B\
LAND
BRANDENBURG

PlTBrandenburg

Schulische Pravention im Team

Praventionsfelder im Bereich Mobilitat

Schulwegsicherung o
Rad fahren o
Motorisierung o

M

BERLIN BRANDENBURG

= =



Impressum

Eine Veroffentlichung des Landesinstituts fir Schule und Medien Berlin-Brandenburg
im Auftrag der Landesregierung Brandenburg unter Mitwirkung folgender Ressorts:

Ministerium fur Bildung, Jugend und Sport (MBJS), Koordination Margitta Seikrit
Ministerium des Innern (M),

Ministerium fur Arbeit, Soziales, Gesundheit und Familie (MASGF)

Ministerium fur Infrastruktur und Raumordnung (MIR)

Ministerium der Justiz (MdJ)

Ministerium fur Landliche Entwicklung, Umwelt und Verbraucherschutz (MLUV)
Ministerium fur Wissenschaft, Forschung und Kultur (MWFK)

Herausgeber:

Landesinstitut fir Schule und Medien Berlin-Brandenburg (LISUM)

14974 Ludwigsfelde-Struveshof

Tel.: 03378 209-200

Fax: 03378 209-232

Internet: www.lisum.berlin-brandenburg.de

Fachliche Verantwortung: Ulrike Kahn

unter Mitarbeit von Boris Angerer, Ralf Dietrich, Beate Fritz, Angelika Meinz,

Hermann Zdliner und Lothar Zscheile

Umschlaggestaltung: Christa Penserot

Zeichnungen: Dr. Rolf Hanisch

Dank fur die Unterstiitzung durch:

AIDS-Hilfe Potsdam e. V., Sabine Kaschubowski

Aktion Kinder- und Jugendschutz, Landesarbeitsstelle Brandenburg e. V. (AKJS), Klaus Hinze
KoBra.net — Landeskooperationsstelle Schule — Jugendhilfe, Katrin Kantak, Elke Klein
Landesamt fiurr Arbeitsschutz (LAS), Dr. Rainulf Pippig

Landgericht Cottbus, Sigrun von Hasseln

neuhland e. V. Berlin, Sigrid Meurer

Polizei des Landes Brandenburg (Landeskriminalamt, Polizeiprasidien und —schutzbereiche)
Regionale Arbeitsstellen fir Auslanderfragen, Jugendarbeit und Schule, Brandenburg/RAA e.V.
Verbraucherzentrale Brandenburg (VZB), Annett Albrecht

Zentralstelle fr Suchtpravention in der Brandenburgischen Landesstelle gegen die
Suchtgefahren e. V., Ingrid Weber

1. Auflage als Printfassung und unter www.bildung-brandenburg.de im Januar 2007
© Landesinstitut fur Schule und Medien Berlin-Brandenburg (LISUM), Ludwigsfelde-Struveshof

Dieses Werk einschliel3lich seiner Teile ist urheberrechtlich geschitzt. Alle Rechte einschliel3lich
Ubersetzung, Nachdruck und Vervielfaltigung des Werkes sind vorbehalten.

Die Verwendung der Inhalte fur praventive MaRnahmen in den Bereichen Kinder, Jugend und
Schule ist ausdrucklich erwiinscht.

Landesinstitut fur Schule und Medien Berlin-Brandenburg
(LISUM)



INHALT

VL] = | 7 T URSURRR 4
Praventionsfeld: SchulwegsSiCherung ........ccovvviiiiiii e 5
1. Problembeschreibung ... 5
R A 4 = 1)Y= - P 5
T 0 10 g [0 [ST=T [T | 4P 6
A = [0 | (0] o] o 1= IO PP PP PPPPPP 7

LG T4 1 7
6. Inhaltliche AUSQESIAIIUNG ......uiiii e e e e e eeaeens 8
7. Anregungen fur Unterricht und Schulleben............cccccoiiiiin 12
8. Medien flr den UNLErTiCht.. ... ... 14
9.  Erweiterungsangebote ..........coi i iiiiiiiiiiii e 14
10. PIT-ANSPrECNPAITNET ...coiii ittt e e e e e 15
Praventionsfeld: Rad fahren ... 17
1. Problembeschreibung ... 17
N A 4 = 1)Y= - PP 17
T 0 S U g [0 [ T=T [T | 4 PSPPI 18
A = [0 | (0] o] o 1= o [P PP PPPTPP PPN 19

Lo T4 1 = R 19
6. Inhaltliche AUSQESIAIUNG ........eevviieiiiiiiiiiieiiiie e nnaranne 20
7. Anregungen fur Unterricht und Schulleben ............cccccoiiin 24
8. Medien flr den UNLErTiCht.. ... ... 26
9.  Erweiterungsangebote ..........coi i iiiiiieiii e 26
10. PIT- ANSPreCNPAITNET ...ccii ittt e e e e e e e 27
Praventionsfeld: MOtOIISIEIUNG ...cceuueuiiiieee e 28
1. Problembeschreibung ... 28
N A 4 = 1)Y= - PP 28

R T 0 S U g [0 [ T=T [T | 4 PP 29
A = [0 | (0] o] o 1= o [P P TP PPPTPP PPN 30

S A 1 [ 30
6. Inhaltliche AUSQESIAIUNG ........eviviiiiiiiiiieiiiiiiiiiiee e nnnranne 31
7. Anregungen fur Unterricht und Schulleben .............ccccoiin 33
8. Medien flr den UNLErTiChT.. ... ... 34
9.  ErganzungsSangebote ..........uiiiiiiiiiiiiii e e eane 35
10. PIT-ANSPrECNPAITNET ...coii ittt e e e e e e e 35

Landesinstitut fur Schule und Medien Berlin-Brandenburg
(LISUM)



Praventionsfeld: Mobilitat

Mobilitat

Mobilitat ist heute ein selbstverstandlicher Bestandteil unseres Lebens und eine wichtige
Basis unserer Wirtschaft. Der damit verbundene Verkehr, insbesondere der motorisierte
StralRenverkehr, belastet jedoch Umwelt und Gesundheit in vielfaltiger Weise. Ziel einer
Bildung zu einer nachhaltigen Mobilitat ist es, die umweltfreundlichen Verkehrsmittel wie
das Fahrrad, den Roller oder Bus und Bahn fiir Schilerinnen und Schiler attraktiver zu
machen. Sie entdecken die selbststandige, umweltfreundliche Mobilitdt und erfahren ihre
Verantwortung bei der Verkehrsmittelwahl und ihre Mitgestaltungsmdglichkeiten fir ein
nachhaltiges Mobilitatssystem.

Die Verkehrs- und Mobilitatserziehung beginnt bereits im Kindergarten und wird in der
Schule kontinuierlich weitergefiihrt werden. ,Die Verkehrs- und Mobilitatserziehung an
brandenburgischen Grundschulen im Rahmen des Sachunterrichts hat sich bewahrt und
sollte weiter entwickelt werden. Das Lernfeld ,Verhalten im StraRenverkehr" konzentriert
sich in den Jahrgangsstufen 1 bis 4 aul3er auf die Sicherheitserziehung auch auf die sozi-
alen, umweltvertraglichen und gesundheitshezogenen Aspekte. Einen wichtigen Schwer-
punkt bildet die Fahrradausbildung, die in der Jahrgangsstufe 4 mit einer theoretischen
und einer praktischen Lernkontrolle endet. Da besonders die 10- bis 14-Jahrigen als Fahr-
radfahrer am StralRenverkehr beteiligt sind, muss der Umgang mit dem Fahrrad ebenso in
den folgenden Schuljahren thematisiert werden.

Besonders wichtig sind dabei die kontinuierliche Sicherung des Schulweges, die Forde-
rung der Schiulerlotsenausbildung, bauliche oder verkehrsregelnde MalRnahmen zur Re-
duzierung von Unfallschwerpunkten in der Schulumgebung, gemeinsame Untersuchung
der Schulwege mit den Schilerinnen und Schilern hinsichtlich der Verkehrssicherheit,
verbunden mit der Suche nach Alternativen bei der Verkehrsmittelwahl; qualitative Aus-
wahl von Beférderungsunternehmen.

Auch im Sekundarbereich ist es wichtig, die Verkehrs- und Mobilitdtserziehung kontinuier-
lich fortzufihren. Daflr muss der Themenkomplex starker als bisher umgesetzt, die Ver-
netzung der Bildungstrager untereinander intensiviert und die Kooperation der Bildungs-
einrichtungen mit der Polizei und anderen Meinungsfihrern weiter gestéarkt werden.

Dies wird erreicht durch

o die Integration der Verkehrs- und Mobilitdtserziehung in einzelne Facher des schuli-
schen Unterrichts,

o das Zusammenwirken mit regionalen Tragern der Verkehrssicherheitsarbeit bei Pro-
jekttagen und -wochen an Schulen,

o die Starkung der Arbeit der Schulaufsicht in den Kreisen durch kompetente Berater,

o die Einbindung moderner methodisch-didaktischer Konzepte fur die Integration der
Verkehrs- und Mobilitétserziehung in den Fachunterricht,

e fachubergreifende und facherverbindende Projekte mit Beteiligung der Schilerinnen
und Schler.

Die Schilerinnen und Schiiler an den berufsbildenden Schulen fahren oft einen eigenen
Pkw oder ein Motorrad. Da sie zu der Altersgruppe mit tberdurchschnittlich hoher Unfall-
beteiligung gehoren, wird durch ein Modellvorhaben die Verkehrssicherheitsarbeit an O-
berstufenzentren intensiviert.**

! http://www.mbijs.brandenburg.de/sixcms/detail.php/lbm1.c.191094.de
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Praventionsfeld: Schulwegsicherung

Praventionsfeld: Schulwegsicherung

1. Problembeschreibung

Kinder sind im StraBenverkehr besonderen Gefahrdungen ausgesetzt. Es gibt aber eine
Reihe von Mdglichkeiten, ihre Situation zu verbessern. Der Schulweg ist hierfir ein wich-
tiger Ansatzpunkt. Wenn auch nur der geringere Teil der Kinderunfalle auf dem Weg von
und zur Schule passiert, so handelt es sich doch um bestimmte, regelméafig benutzte
Wege. Deshalb sind hier Malinahmen zur Sicherung besonders Erfolg versprechend.

Schulwegsicherung ist eine Gemeinschaftsaufgabe, an der Verwaltung, Politiker, Schulen
und Eltern gemeinsam arbeiten sollten.

Eine solche Zusammenarbeit hat jedoch nur Aussicht auf Erfolg, wenn die Aufgabenbe-
reiche klar definiert sind und jeder weiR3, wer fiir welchen Bereich zustandig ist.?

Schulwegplane sind fir die Grundschulen verbindlich, Rad-Schulwegpléne sollten diese
fur die weiterfihrenden Schulen erganzen.

2. Analyse

Sinkende Schilerzahlen fihren im Land Brandenburg zu SchulschlieBungen. Langere
Schulwege erhohen das Gefahrenpotenzial. Nach Aussagen der Unfallkasse Branden-
burg kommen in Brandenburg Uberdurchschnittlich viele Kinder auf dem Schulweg zu
Schaden. So liegt das Land mit etwa 10 Unféllen pro tausend Versicherter neben Schles-
wig-Holstein im traurigen Spitzenfeld bei den Unféllen, die durch einen Arzt behandelt
werden mussen. Im Jahr 2003 wurden fast 7 Prozent aller in Deutschland todlich enden-
den Schulwegunfalle aus Brandenburg gemeldet.

Ein Uberblick tber die GroRenordnung und Veranderung der StraBenverkehrsunfalle auf
Schulwegen ist in der Gesamtheit nur mit Einschrénkungen maéglich: Die auf Polizeianga-
ben beruhende Amtliche Statistik® unterteilt nach Alter, nicht nach dem Anteil der Schul-
wegunfalle bei Kinderunfallen. Die Statistik des Bundesverbandes der Unfallkassen* um-
fasst zwar alle Schulwegunfélle, die tber die versicherten Schilerinnen und Schiiler ge-
meldet werden, enthalt jedoch auch die Kindergartenunfalle. Weiterhin ist davon auszu-
gehen, dass insbesondere der Polizei eine Vielzahl von Kinderunféllen nicht gemeldet
wird (hohe Dunkelziffer). Folgendes ist festzustellen:

Im Jahr 2003 sind nach den vorlaufigen Ergebnissen des Bundesverbandes der Unfall-
kassen (BUK) die Schulwegunfalle zuriickgegangen — von 139.576 im Jahr 2002 um
2.114 (1,5 Prozent) auf 137.462 im Jahr 2003. Dies gilt ebenso fir die schweren Schul-
wegunfalle, die zur Zahlung einer Rente fuhren: Hier ist die Zahl der neuen Unfallrenten
im gleichen Zeitraum von 513 auf 498 zurlickgegangen. Zugenommen haben demgegen-
Uber die tddlichen Schulwegunfalle von 101 im Jahr 2002 auf 119 im Jahr 2003.

2 Gesetzliche Bestimmungen Schulwegplanung die Ansprechpartner
® Statistisches Bundesamt: Verkehrsunfalle 2002. Wiesbaden 2003

“ Bundesverband der Unfallkassen: Statistik zum Schulunfallgeschehen 2002. Miinchen 2003
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3. LOsungsansatz

Folgende Malinahmen, die als Einheit zu betrachten sind, bieten einen Lésungsansatz.

Verkehrsregelnde und bauliche MaRnahmen

Mithilfe von verkehrsregelnden und baulichen Mal3Bhahmen lasst sich die Stral3e selbst
sicherer machen. Die Erfahrung hat gezeigt, dass die Beschaffenheit und Gestalt der
Stral3e einen direkten Bezug zum Unfallgeschehen haben. Deshalb kann ein nach den
Kriterien der Verkehrssicherheit angelegtes oder umgebautes Stral3ennetz das Unfallrisi-
ko erheblich vermindern.

Verkehrs- und Mobilitatserziehung

Die Verkehrs- und Mobilitatserziehung ist wichtig, um die Kinder tber die vielfaltigen Ge-
fahren im StralRenverkehr aufzukl&aren und richtiges Verhalten einzuliben. Das beginnt im
Elternhaus sowie im Kindergarten und setzt sich in der Schule fort. Verkehrserziehung
hei3t Gben. Aber auch ein verbessertes Verkehrsverstandnis der Kinder ist noch keine
Garantie fur sicheres Verkehrsverhalten: Sobald ihre Aufmerksamkeit fur den Verkehr
durch andere interessante Reize abgelenkt wird, geraten Gefahrenbewusstsein, Ver-
kehrsregeln und Verkehrsverhaltensanweisungen in den Hintergrund. Hier hilft ein weit
gehend automatisiertes, gut eingelibtes Verkehrsverhalten, das z. T. ohne Konzentration
und Aufmerksamkeit ablauft. Verkehrs- und Mobilitdtserziehung ist mit psychomotori-
schen Ubungen gekoppelt, da Kinder ihr Bewegungs-, Wahrnehmungs-, Anpassungs-
und Reaktionsvermogen noch entwickeln. Oftmals verungliicken Kinder nicht, weil sie die
Regeln nicht kennen, sondern weil sie den komplexen Anforderungen des Stral3enver-
kehrs nicht gewachsen sind.”

Verkehrsiiberwachung

Ein weiterer wichtiger Bereich ist die Uberwachung des Verkehrs durch die Polizei und die
Verkehrsbehorden. Notwendig sind oft Geschwindigkeitskontrollen und die Durchsetzung
von Halteverboten im Schulumfeld. AuRBerdem kdnnen die Beamten das Verhalten der
Schilerinnen und Schuler beobachten und gegebenenfalls korrigieren.

Schulwegplane

Eltern und Kinder kénnen haufig nicht genau wissen, welcher von mehreren mdéglichen
Wegen von der Wohnung zur Schule der sicherste ist. Fur die Schulen missen deshalb in
Zusammenarbeit von Behorden, Eltern, Lehrkréaften und Schilern Schulwegplane erarbei-
tet werden.

Nach den Empfehlungen des Arbeitskreises ,Schulwegunfall* des 25. Verkehrsgerichtsta-
ges® sind ,stets Schulwegplane zu erstellen und standig zu aktualisieren®:

Der Schulwegplan gibt eine Empfehlung, welcher Weg zur Schule gewéhlt und gelbt
werden soll. Dieser Weg ist nicht immer der kirzeste. Wenn namlich Gefahrenpunkte
gemieden werden mussen, kénnen dadurch kleine Umwege entstehen. AuRerdem haben
Schulwegpléne auch noch eine andere Aufgabe. Sie sind fur die verantwortlichen Behor-
den eine Grundlage fir weitergehende MalRhahmen der Schulwegsicherung.

® Kultusminister der Lander der Bundesrepublik Deutschland: Empfehlung zur Verkehrserziehung in der Schule, i. d. F. vom
17.6.1994. Bonn

®Deutsche Akademie fiir Verkehrswissenschaft: 25. Deutscher Verkehrsgerichtstag. Goslar 1987

Landesinstitut fur Schule und Medien Berlin-Brandenburg
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Zur Erarbeitung des Schulweg-Grundplans werden zahlreiche Informationen zusammen-
getragen. Auch die Unfallauswertungen der Polizei werden dabei beriicksichtigt. Ortsbe-
sichtigungen, Elternbefragungen und Verhaltensbeobachtungen kommen erganzend hin-
zu, sodass dieser Plan eine sehr genaue Bestandsaufnahme aller verkehrlichen Gege-
benheiten im Einzugsbereich der Schule darstellt.

Bei der Erstellung von Schulwegplanen sind folgende Prinzipien von Bedeutung:
e das Prinzip der Entwicklung und Altersgerechtigkeit,

¢ das Prinzip der Anschaulichkeit,

e das Prinzip der Progression,

e das Prinzip der Wiederholung und Variation,

e das Prinzip der Selbsttatigkeit,

e das Prinzip der Systematik und Konsequenz,

e das Prinzip der Aktualitat.

Der Plan sollte mit den Schilerinnen und Schiilern gestaltet werden, so kénnen z. B. Bil-
der und kleine Zeichnungen erganzen, was fur jeden Einzelnen wichtig ist.

Bei den Schulwegplanen fur die Sekundarstufe (Oberschulen, Gymnasien) werden auch
die mit dem Fahrrad zurlickgelegten Wege berticksichtigt. In einem speziellen Radschul-
wegplan werden Empfehlungen gegeben, auf welchen Wegen die Schilerinnen und
Schiler maglichst sicher und ohne Umwege zur Schule fahren kdnnen. Hierzu gehéren
neben Radwegen und Radfahrstreifen aul3erdem Wohnstra3en, Fahrradstralen sowie
geeignete Park- und Feldwege. Diese erweiterten Schulwegplane sind im Interesse der
Verkehrssicherheit ebenfalls sinnvoll und notwendig, denn mit der selbststédndigen Ver-
kehrsteilnahme als Radfahrer treten fur die Kinder und Jugendlichen neue Gefahren auf,
die durch eine richtige Wegewahl reduziert werden kénnen.

Der beste Plan ist wertlos, wenn er nicht mehr stimmt. Da Verkehrsentwicklungen und
Bauaktivitaten immer wieder die Verkehrssituation verandern, muss der Schulwegplan
regelmafig Gberprift und, falls nétig, Uberarbeitet werden.

4. Zielgruppen
Schilerinnen und Schiiler aller Jahrgangsstufen

5. Ziele

Die Kinder und Jugendlichen sollen lernen bzw. befahigt werden,

e sich im Verkehr sicher zu bewegen und verkehrsgerecht zu verhalten,

e ein kritisches Verstandnis flr Verkehrsablaufe zu erlangen,

e Situationen im StrafRenverkehr zu erkennen und zu bewaltigen,

o Gefahren zu meiden und zu beseitigen,

e an der Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse mitzuwirken,

e Sozialverhalten und Teamfahigkeit aufzubauen,

o flexibles Verhalten in Bezug auf Mitverantwortung und Rucksichtnahme aufzubauen,

¢ Umweltbelastungen und Umweltzerstérungen durch den Verkehr zu erkennen, um
Alternativen entwickeln zu kdnnen.

Landesinstitut fur Schule und Medien Berlin-Brandenburg
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6. Inhaltliche Ausgestaltung
Ursachen

Setzt man die Angaben des Statistischen Bundesamtes in Bezug zur Gesamtzahl der 6-
bis 14-jahrigen Kinder, so verungliickt jahrlich ca. 1 % aller Kinder im Stralenverkehr.
D. h.: Im Laufe der Kindheit verungliickt etwa jedes 10. Kind im StralBenverkehr so
schwer, dass der Unfall polizeilich aufgenommen werden muss. Schulwegplédne haben
sich seit Jahren als geeignete praventive MaRhahme erwiesen.

Erscheinungsformen
Der Schulweg zu Ful3: planen, festlegen und tben

Die Kernfrage fir den Schulweg zu Ful3 ist: Wie kommt ein Kind zu Fuf3 mdglichst sicher
zur Schule?

Der sicherste Weg muss gemeinsam mit den Kindern geplant werden. Wenn nétig, wer-
den zur Sicherheit kleine Umwege eingebaut. Auf3erdem muss der Weg mit den Kindern
mehrmals gelbt werden. Ein Kind kann dabei fihren und erzéhlen, was es gerade macht
und warum es sich so verhdlt. Dabei sollte auch darauf geachtet werden, dass der Geh-
weg zwar fur FuBganger gedacht ist, aber es an Toreinfahrten und Garagen auch hier
gefahrlich werden kann.

Das Uberqueren der Fahrbahn stellt hohe Anforderungen an die Kinder. Sie sollten nur
dort tiber die StralRe gehen, wo es ausgewiesene Uberquerungsstellen gibt, beispielswei-
se Ampeln, Mittelinseln oder Aufpflasterungen. Fehlen diese, so ist es am sichersten, die
Fahrbahn an Kreuzungen oder Einmindungen zu Uberqueren. Der Grund dafir ist, das
hier keine Fahrzeuge parken dirfen, das Kind also gut sehen kann und auch selbst gese-
hen wird. Am Zebrastreifen sollte man immer so lange warten, bis alle Fahrzeuge von
links und rechts angehalten haben. Bei Druckknopfampeln sind die Wartezeiten oft so
lang, dass Kinder ungeduldig werden und meinen, die Ampel sei defekt. Man muss ihnen
zeigen, dass die Ampel Zeit braucht.

In der dunklen Jahreszeit steigt die Zahl der Schulwegunfélle an. Hier ist es besonders
wichtig, dass die Kinder ohne Stress und rechtzeitig zur Schule gehen. Helle Kleidung
und reflektierende Blinkies an Schultaschen und an der Kleidung helfen, dass die Kinder
auch in der Dammerung gut erkennbar sind.

Der Schulweg mit dem Rad: empfohlen ab der Jahrgangsstufe 5

Neben den Fahigkeiten, ein Fahrrad sicher zu bewegen, die Balance zu halten und
gleichzeitig den StralRenverkehr wahrzunehmen, bendtigen die jungen Radfahrer auch
Regelkenntnisse und Verstandnis fur Verkehrssituationen. Verkehrspadagogen raten da-
her, dass Kinder friihestens nach bestandener Radfahrausbildung allein mit dem Rad im
Stralenverkehr fahren sollten. Gemeinsame Radausflige bieten optimale Gelegenheiten,
schwierige Stellen wie zum Beispiel

e Kreuzungen, vor allem rechts vor links,

¢ unibersichtliche Einmindungen und Ausfahrten

¢ Abbiegesituationen

e EinbahnstralRen

e plotzlich endende Radwege

kennen zu lernen und das richtige Verhalten zu besprechen.

Eine Grundvoraussetzung fir die sichere Verkehrsteilnahme als Radfahrer sind der ord-
nungsgemale Zustand des Fahrrades und das Tragen eines Schutzhelmes.

8
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Der Schulweg mit dem Bus: den Weg uben

,Um offentliche Verkehrsmittel selbststéandig nutzen zu kénnen, missen Schilerinnen und
Schiler spezielle Kenntnisse und Fahigkeiten beherrschen. Diese lernen sie am besten
durch Erfahrungen, Beteiligung an der Gestaltung des Schulbusverkehrs sowie durch
Einblicke in dessen Hintergriinde.*’

Da in Deutschland fast jeder Dritte mit dem Bus zur Schule fahrt, ist es notwendig, dass
der Weg zum Schulbus und das richtige Verhalten an Haltestellen und im Bus geibt wer-
den.

Der Schulbus gehdrt zu den sichersten Verkehrsmitteln. Neben den Unfallen im Bus
(2002 64%) ereignen sich Unfélle beim Warten an der Haltestelle (2002 13%), beim Ein-
und Aussteigen (2002 20%) und beim Uberqueren der Fahrbahn (2002 3%) vor Besteigen
oder nach Verlassen des Schulbusses.

Der Anteil der Unfélle im Bus lag 2002 deutlich Gber den Zahlen der Vorjahre. Im Hinblick
auf die todlichen Unfélle bietet die Gefahrensituation ,Uberqueren der Fahrbahn“ den mit
Abstand grof3ten Risikobereich.

Der Schulweg mit dem Auto: der Kindersitz bleibt ein Thema

Die Mitfahrt im Auto ist fir Kinder laut Unfallstatistik die geféhrlichste und unfalltrachtigste
Art der Verkehrsteilnahme.

Eltern, die sich bereitwillig fir ,Taxidienste* zur Verfugung halten, tun ihren Kindern nicht
unbedingt etwas Gutes. Kindern, die immer mit dem Auto befordert werden, fehlen ndm-
lich die Erfahrungen, die sie fir die selbststdndige Teilnahme am Verkehr so dringend
brauchen. AuRerdem fuihren all die Autos, in denen Kinder beférdert werden, zu erhdhten
Geféahrdungen fir die Kinder, die zu Ful gehen. Wenn es aber unumganglich ist, sein
Kind mit dem Auto zur Schule zu bringen, sollten einige Grundregeln gelten:

e Angemessene Geschwindigkeit fahren und besonders aufmerksam sein.
¢ Nur da anhalten, wo es erlaubt ist.
e Das Kind immer zur Gehwegseite aussteigen lassen.

e Den Anfahrtsweg moglichst so wahlen, dass das Kind nach dem Aussteigen nicht
mehr tber die Fahrbahn laufen muss.

e Nach Schulschluss nicht auf der gegentberliegenden Stral3enseite warten.

e Beim Kauf eines Kindersitzes aktuelle Testergebnisse beriicksichtigen®.

Gesetzliche Bestimmungen
Generelle Sicherungspflicht in Kraftfahrzeugen

In Deutschland gilt eine generelle Sicherungspflicht in Kraftfahrzeugen: ,Kinder bis zum
vollendeten 12. Lebensjahr, die kleiner als 150 cm sind, dirfen in Kraftfahrzeugen, fur die
Sicherheitsgurte vorgesehen sind, nur mitgenommen werden, wenn Riickhalteeinrichtun-
gen fur Kinder genutzt werden, die amtlich genehmigt und fir das Kind geeignet sind ...*

Kurz gesagt heif3t das: Kinder im Grundschulalter sind in geeigneten Kindersitzen zu si-
chern, auch auf kurzen Fahrten. Der Glaube vieler Eltern, der Erwachsenengurt allein
reiche zur Sicherung aus, ist ein gefahrlicher Irrtum. Beim Unfall ohne Sitzerhéhungen
kann der Sicherheitsgurt an Bauch oder Hals des Kindes tief einschneiden und schwere

" Prof. Dr. Ute Stoltenberg, Institut fir integrative Studien im Fachbereich Erziehungswissenschaft der Universitat Lineburg

® Inhalte aus: ,Schulwegsicherung®. Informationen fiir Eltern. GDV, Mai 2004
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Verletzungen verursachen. Deshalb mussen Kinder mit einer Sitzerh6hung — moglichst
inklusive Riickenstitze- und Dreipunktgurt gesichert werden. Der Gurt sollte so gelenkt
werden, dass er im Bereich des Beckens (nicht des Bauches) und mittig Gber das Schlis-
selbein (nicht am Hals) verlauft. Die Sitzerhdhung muss deshalb tber ausgeprégte Fiih-
rungshoérner und eine Rickenstlitze mit guter seitlicher Abstitzung verfligen. So kann das
Kind beim Aufprall nicht unter dem Gurt hindurchrutschen.®

Beim Schulbusverkehr und beim Schulertransport im Linienverkehr ist eine Reihe von
Gesetzen, Verordnungen und Erlassen zu berticksichtigen.

Bundeseinheitlich sind:

e die StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) und die zugehdrige Allgemeine Verwaltungsvor-
schrift (VwV-StVO),

o die StralBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVzZO),
e das Personenbeftérderungsgesetz (PbefG) und

o die Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrtunternehmen im Personenverkehr
(BOKTratft).

Fur die Organisation und Abwicklung des Schulbusverkehrs sind die Bundeslander zu-
standig. Neben den Gesetzen und Verordnungen gibt es regional unterschiedliche Fest-
legungen zur Organisation und Finanzierung.

Schulwegplanung: die Ansprechpartner
e StralRenverkehrsbehorde (oder auch das Ordnungsamt)

Sie ist der erste und wichtigste Ansprechpartner. Sie kimmert sich um samtliche Fra-
gen der StraBenverkehrsordnung (StVO) und ist zustandig flr alle verkehrsrechtlichen
Anordnungen wie Verkehrszeichen und Lichtsignalanlagen. In ihren Aufgabenbereich
fallt auch die Prifung der Schulwegsicherheit.

e Polizei

Auch sie ist ein wichtiger Ansprechpartner, da sie weil3, was, wann, wo und wie pas-
siert ist. Aul3erdem ist sie durch ihre Arbeit vor Ort Gber die konkreten Gefahrdungen
von Kindern im StraRenverkehr gut informiert.

e StralRBenbauamt (oder auch Tiefbauamt)

Es ist fur alles zustandig, was bauliche Veranderungen betrifft. Hier liegen die Verant-
wortlichkeiten fur die Umsetzung von Malinahmen, beispielsweise das Aufstellen von
Verkehrsschildern, das Ausfihren von Markierungen oder das Bauen von Mittelinseln
oder Aufpflasterungen.

o Planungsamt

Es kimmert sich um die Entwicklung der gesamten Stadt bzw. Gemeinde. Hier wer-
den die stadtebaulichen und die verkehrsplanerischen Vorhaben koordiniert und auf
Stimmigkeit geprift. Wenn es im Rahmen der Schulwegsicherung beispielsweise um
die Umgestaltung eines Wohngebietes geht, ist das Planungsamt eine entscheidende
Anlaufstelle.

® Inhalte aus: ~Schulwegsicherung®. Informationen fur Eltern. GDV, Mai 2004

10

Landesinstitut fur Schule und Medien Berlin-Brandenburg
(LISUM)



Praventionsfeld: Schulwegsicherung

o Arbeitskreis Schulwegsicherung

Sowohl bei der Erarbeitung als auch bei der Umsetzung von Schulwegplanen hat es sich
bewahrt, dass unter der Leitung der StralRenverkehrsbehérde ein Arbeitskreis ,Schulweg-
sicherung“ gegriindet wird, der eine langerfristige Zusammenarbeit anstrebt. Neben den
zustandigen Verwaltungen sollten dieser Gruppe auch Vertreter der Schule, der Eltern-
schaft und von Verkehrsorganisationen angehéren.*

Initiative und Fortschreibung der Schulwegplanung
Ubersicht:**

Der Gesetzgeber hat festgelegt, dass Kinder bis zum achten Geburtstag mit Fahrradern
Gehwege benutzen missen. Vom achten bis zum zehnten Geburtstag dirfen sie mit
Fahrradern Gehwege befahren, also zwischen Fahrbahn und Gehweg bzw. zwischen

"Ubersicht aus: ,Schulwegsicherung* Informationen fiir Eltern GDV, Mai 2004
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Rad- und Gehweg wahlen. Wenn sie sich fir den Gehweg entscheiden, missen sie dort
auf FulRganger Ricksicht nehmen. Beim Uberqueren einer Fahrbahn missen sie vor dem
Bordstein anhalten, absteigen und ihr Rad Uber die Fahrbahn schieben.

Dort, wo es Radwege oder Radfahrstreifen gibt, missen sie benutzt werden. Vorsicht ist
allerdings an Grundstiickszufahrten geboten. Kraftfahrer, die hier ein- und ausfahren,
denken oft nicht an Radfahrer. An solchen Stellen ist es ratsam, die Fahrt zu verlangsa-
men und sich zu vergewissern, dass kein Fahrzeug den Radweg kreuzt.

Verlauft der Radweg neben der Fahrbahn missen Radfahrer an Kreuzungen darauf ach-
ten, dass sie von abbiegenden Autofahrern nicht Gbersehen werden. Bei Lkw und Bussen
kann es den so genannten ,Toten Winkel“ geben, in dem Radfahrer nicht zu sehen sind.
Darum muss man sich nicht neben, sondern immer hinter einem Lkw oder Bus aufstellen.

Neben einem wartenden Pkw sollte sich das radfahrende Kind immer so stellen, dass der
Fahrer es auch sehen kann. Am besten sollte man Blickkontakt aufnehmen, um sich zu
vergewissern, ob ein Rechtsabbieger einem auch wirklich die Vorfahrt l4sst.*

Radwege und Radfahrstreifen missen immer in der vorgeschriebenen Richtung befahren
werden. Rad fahren auf der falschen Seite fuhrt vor allem an Kreuzungen und Einmun-
dungen zu schweren Verkehrsunfallen.

Wenn es keine gesonderten Wege fiur Fahrrader gibt, dann féhrt der Radfahrer am rech-
ten Fahrbahnrand.

An geparkten Fahrzeugen fahrt man mit etwa einem Meter Abstand vorbei. So kann
nichts passieren, wenn mal eine Autotlr aufgeht. Nachdem der Radfahrer das geparkte
Fahrzeug passiert hat, fahrt er wieder am rechten Fahrbahnrand weiter. Bei Autos, die in
geringen Abstanden hintereinander parken, sollte man allerdings nicht jedes Mal in die
Licke hineinfahren, sondern gerade an den Fahrzeugen vorbeifahren.

Der nachfolgende Verkehr muss in jedem Falle eindeutig sehen, was man vorhat.
Das Unfallrisiko der radfahrenden Kinder steigt im Grundschulalter stark an!

7. Anregungen fur Unterricht und Schulleben

Laut Empfehlung der Kultusministerkonferenz (KMK 1994) ,.... ist Verkehrserziehung ein
Teil des Unterrichts- und Erziehungsauftrags der Schule“. Sie hat angeregt, die Verkehrs-
erziehung als Beitrag zur Sicherheits-, Sozial-, Umwelt- und zur Gesundheitserziehung zu
verstehen.

Da sich die Verkehrs- und Mobilitdtserziehung nicht immer in den herkdmmlichen Fachun-
terricht integrieren lasst, werden auch offenere Formen der Unterrichtsorganisation prakti-
ziert. Das konnen beispielsweise sein: fachibergreifende Projekte, Projekttage und -
wochen sowie Planung und Durchfuhrung von Fahrten, Erkundungen und Expertenbefra-
gungen.

2 |nhalte aus GDV ,Schulwegsicherung®. Informationen fiir Eltern, die 2005 an jede Schule ging
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Grundschule

Hier wird vor allem im Schulsport und in der Radfahrausbildung das Wahrnehmungs-,
Bewegungs- und Reaktionsvermoégen der Kinder geschult.

Am Schulanfang steht das Schulwegtraining, bei dem die Schiilerinnen und Schiler ge-
meinsam mit Lehrkraften und oft auch mit Beteiligung der Polizei ein sicheres Verhalten
auf dem Schulweg Uben. Die Radfahrausbildung stellt einen Schwerpunkt in den Jahr-
gangsstufen 3 und 4 dar.

Sekundarstufe |

Bei den Schilerinnen und Schilern im Sekundarbereich | nimmt die Mobilitdt mit dem
Rad und den Inline-Skates, mit Bussen und Bahnen, spater mit Mofas und Mopeds wie
auch als Mitfahrer im Pkw enorm zu. Vor allem die Jungen gehen vermehrt Risiken ein.
Es wachst aber auch ein Interesse an sozialen, 6kologischen, 6konomischen und techni-
schen Fragestellungen.

Die Themen der Verkehrs- und Mobilitdtserziehung sind auf ein sicheres und verantwor-
tungsbewusstes Rad und Mofa fahren in unterschiedlichen Verkehrssituationen, auf eine
durchdachte Wahl der Verkehrsmittel und auf die fiir die Teilnahme am Verkehr notwen-
digen Kenntnisse und Einsichten gerichtet.

Sekundarstufe Il

Hier benutzen die Schilerinnen und Schiiler haufig eigene motorisierte Fahrzeuge. Fahr-
ten mehrerer Personen mit einem Pkw und Gruppenfahrten mit mehreren Fahrzeugen
gehodren zum Alltag dieser Altersstufe.

Die Verkehrsteilnahme wird als Teil einer aktiven, individuellen Lebensgestaltung ver-
standen.

Die Schule kann hier den jungen Erwachsenen unter fachlich bezogenem Blickwinkel
sowie in facherubergreifenden Projekten (z. B. auch Schulwegpléne fir OSZ) dabei hel-
fen, ihre Mobilitat eigenverantwortlich, umwelt-, sicherheits- und gesundheitsbewusst zu
gestalten.

Physikalisch-technische Fragestellungen (Brems- und Anhaltewege) sind dabei ebenso
moglich wie psychologische Themen (Einstellungen zum Risiko, Umgang mit Emotionen
und Aggressionen) sowie ethische oder 6kologische Betrachtungen.

Foérderlich sind umfassende Praventionsstrategien, die tber das Schulprogramm in Form
von Mehrebenenkonzepten und Trainingsprogrammen zum sozialen Lernen und zur Ent-
wicklung von Lebenskompetenz im Schulleben verankert werden.

An vielen Schulen haben sich Schiler- bzw. Elternlotsen bewahrt. Diese Dienste werden
vor allem an Stellen eingerichtet, an denen ein Uberqueren der StraRe mit besonderen
Risiken verbunden ist, weil z. B. keine Ampel vorhanden ist. Lotsen kénnen auch an Bus-
haltestellen und als Begleiter in Schulbussen eingesetzt werden.

Der Einsatzbereich von Schilerlotsen ist dadurch geschiitzt, dass sich ca. 50 m vor der
gefahrlichen Stelle das Verkehrszeichen ,Verkehrshelfer (Zeichen 356 StVO) befindet.
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Yarkehrs-
helfer

Zeichen 356 - Verkehrshelfer

Die Regelungen fir die Schilerlotsenausbildung im Land Brandenburg sind in den
Verwaltungsvorschriften tber den Einsatz von Schiilerinnen und Schilern als Schiiler-
lotsen (VV — Schilerlotsen)

vom 13.07.1992, Amtsblatt des MBJS, 1992, Nummer 8, Seite 447, Ressort MBJS ver-
offentlicht.

8. Medien fir den Unterricht
~Schulwegsicherung” Informationen fur Eltern. GDV, Mai 2004

http://www.qdv.de

Schrédel; H., (1997): Mit dem Bus zur Schule. Schriftenreihe des BUK
zu beziehen vom zustandigen Unfallversicherungstrager — an jeder brandenburgischen
Schule vorhanden

Materialien der Unfallkasse: Bus-Schule. Faltblatt und Malbuch zum Downloaden und
Ausdrucken, Unfallkasse Brandenburg, http://www.unfallkasse-brandenburg.de

BUK-Fachgruppe Bildungswesen, (2000): Schulweglexikon., Verlag Heinrich Vogel, Min-
chen

9. Erweiterungsangebote

o Planerheft ,Schulwegsicherung“ Empfehlung Nr. 14. Verkehrstechnisches Institut der
Deutschen Versicherer (richtet sich in erster Linie an die Behorden) http://www.gdv.de

¢ |nformationsmaterialien, Unterrichtsbausteine und Filme zur Verkehrs- und Mobilitats-
erziehung, Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschatft e. V.

e Skate & Roll* - Inline-Skaten — aber sicher. Gesamtverband der Deutschen Versiche-
rungswirtschaft e. V.

e HELMI — Sicher ist cool. http://www.planet-helmi.de

e Limbourg. M.: Mehr Sicherheit auf Schulwegen, Universitat Essen

e Ministerium fur Bildung, Jugend und Sport: ,Mit dem Bus sicher zur Schule” - Zehn
Schulbusregeln., http://www.brandenburg.de/land/mbjs

e  Leitfaden fur den Schilerverkehr”. http://www.vdv.de

e _Mit dem Bus zur Schule”. http://www.wir-belohnen-ihre-sicherheit.de

e Meinz, A. (1998): Sicher zur Schule mit dem Bus — Sicher durch den Schulalltag. An-
gelika, Raabe Verlag, , http://www.raabe.de/action.php

e Meinz, A. (2001): Schilerlotsen, Verkehrskadetten, Schilermentoren - Sicher durch
den Schulalltag, Raabe Verlag

e Schulwegeplane. http://www.schulwegplaene.de/
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http://www.landesrecht.brandenburg.de/sixcms/detail.php?gsid=andbb_lds_test_eval01.c.1929.de
http://www.gdv.de/
http://www.unfallkasse-brandenburg.de/
http://www.gdv.de/
http://www.planet-helmi.de/
http://www.brandenburg.de/land/mbjs
http://www.vdv.de/
http://www.wir-belohnen-ihre-sicherheit.de/
http://www.raabe.de/action.php
http://www.schulwegplaene.de/
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10. PIT-Ansprechpartner

Regional stehen den Schulen Unterstitzungsangebote fir den Unterricht sowie flr Eltern-
abende am staatlichen Schulamt zur Verfugung:

Schulrate mit der Fachaufgabe Verkehrs- und Mobilitéatserziehung
in den staatlichen Schulamtern, http://www.schulaemter.brandenburg.de

UTK-Berater Verkehrs- und Mobilitatserziehung
Rettungsdienste: Notruf 112

Polizeidienststellen in lhrer Umgebung: Notruf 110
Planungsamt der Stadt / 6rtliche Fahrschulen

Sachgebiet Pravention im zustandigen Polizeischutzbereich.
http://www.internetwache.brandenburg.de

http://www.forum-verkehrssicherheit.org

Die Lenkungsgruppe ,Umfeld* Heike.Rau@vbbonline.de

Landesweit bieten Uberregionale externe Beratung an:
Unfallkasse Brandenburg,
Projekt Busschule
http://www.ukbb.de

Landesverkehrswacht Brandenburg e. V.

http://www.landesverkehrswacht-brandenburg.de

z. B. mit der Aktion zum Schuljahresanfang: ,Rote Mitzen* fir die neuen Erstklass-
ler

http://www.Wir-belohnen-lhre-Sicherheit.de

Auf dieser Internetseite findet man Hinweise zur Férderung von Projekten zur
Schulwegsicherung durch Continental in Zusammenarbeit mit den Landesverkehrs-
wachten.

Deutsches Rotes Kreuz (DRK), Landesverband Brandenburg e. V., Alleestralle 5,
http://www.lv-brandenburg.drk.de/

Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e. V, GDV
http://www.gdv.de / http://www.vtiv.de

Brandenburgische Ministerien:

http://www.mbijs.brandenburg.de

http://www.mir.brandenburg.de

http://www.mi.brandenburg.de

Landesinstitut fir Schule und Medien Berlin-Brandenburg (LISUM),
14974 Ludwigsfelde-Struveshof, http://www.lisum.brandenburg.de
03378 209 — 200

bundesweit

Deutsche Verkehrswacht e. V., DVW, Am Pannacker 2,
53340 Meckenheim, http://www.dvw-ev.de

15

Landesinstitut fur Schule und Medien Berlin-Brandenburg
(LISUM)


http://www.schulaemter.brandenburg.de/
http://www.internetwache.brandenburg.de/
http://www.forum-verkehrssicherheit.org/
mailto:Heike.Rau@vbbonline.de
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http://www.wir-belohnen-ihre-sicherheit.de/
http://www.lv-brandenburg.drk.de/
http://www.gdv.de/
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http://www.mi.brandenburg.de/
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Deutscher Verkehrssicherheitsrat e. V., DVR, Beueler Bahnhofsplatz16,
53222 Bonn, http://www.dvr.de

Gesellschaft fur Weiterbildung und Medienkonzeption GmbH, GWM, Obere Wil-
helmstraf3e 30, 53225 Bonn, http://www.gwm-bonn.de

Verkehrswacht Medien & Service, Center GmbH, VMS, Am Pannacker 2,
53340 Meckenheim, http://www.verkehrswacht-verlag.de

Bundesverband der Unfallkassen, BUK, FockensteinstralRe 1, 81539 Miinchen,
http://www.unfallkassen.de

Fachverband FuRverkehr Deutschland (FUSS e.V.)
http://www.fuss-ev.de/index_f.html / http://www.zufusszurschule.de/
Verkehrsclub Deutschland e. V. (VCD), http://www.vcd.org

ADAC, http://www.adac.de
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1. Problembeschreibung

Mobil sein ist fur Kinder und Jugendliche sehr attraktiv — aber auch sehr geféahrlich. So
sind Unfalle bei Kindern und Jugendlichen in den industrialisierten Landern die haufigste
Todesursache.

StralBenverkehrsunfalle mit Todes- und Verletzungsfolgen sind ein herausragendes
gesellschaftliches Problem.

Die Unfallentwicklung in den vergangenen 30 Jahren in Deutschland und in anderen Lan-
dern kann allerdings auch den Nutzen gezielter Praventionsstrategien belegen.

Eine effiziente Pravention von Kinderunféallen kann sich nicht allein auf padagogische Ini-
tiativen stiitzen, sie muss zusatzlich technische und 6konomische Potenziale und Uber-
wachungsmalnahmen nutzen.

Zu beachten ist bei erzieherischen Aktivitdten in jedem Fall der unterschiedliche Entste-
hungshintergrund von Unfallen und damit der verschiedenartige Praventionsansatz. So
fuhren bei jingeren Kindern haufig Unerfahrenheit und Wissensdefizite zu gefahrlichen
Situationen, in denen dann die Bewaltigungskompetenz und oft auch der Schutz vor Ver-
letzungskonsequenzen fehlen. Unfallpraventive Erziehung fuhrt hier Gber eine gezielte
Aufklarung und eine verbesserte Gefahrenkognition und -antizipation zu weniger Fehlern
bei der Handlungsausfiihrung. Eine weitere Strategie kann das bewusste Nutzen des
Helms beim Rad fahren und von Protektoren z. B. beim Inlineskating sein. Im Vergleich
dazu kommen bei alteren Kindern und Jugendlichen geh&uft (bewusste) Regelmissach-
tungen als Unfallursachen hinzu, bei denen zum Erreichen anderweitiger Ziele Verstoe
in Kauf genommen werden (Schlag, Richter, 2002). Jugendliche wollen ihre Fahigkeiten
austesten und wéhlen auch solche Handlungsablaufe, die gewohnte Normen und Regeln
u. U. auRer Acht lassen (Limbourg, 2000). So kommt es bei Jugendlichen verstéarkt darauf
an, das Risikopotenzial einer Téatigkeit realistisch unter Beachtung eigener Ressourcen
einschatzen zu lernen, um sich entsprechend unabhé&ngig und selbstbewusst im Rahmen
von Peergroups bewegen zu kénnen.™

2. Analyse

Rad fahren macht Spal3, schont den Geldbeutel und ist gesund. Es ist aber nicht unge-
fahrlich. In Deutschland verunglicken jahrlich Gber 70.000 Radfahrer im Stral3enverkehr.
Rund 600 werden bei Verkehrsunfallen getdtet. Der Schwerpunkt der Pravention liegt
deshalb beim Thema ,Sicher Rad fahren®.

Die Fahrradunfélle haufen sich besonders im Jugendalter. Dies ist zum einen zurlckzu-
fuhren auf Entwicklungsspezifika der Heranwachsenden (z.B. das altersbedingte Risiko-
verhalten).

Laut Statistischem Bundesamt wurden — verglichen mit dem Vorjahr (2004 mit 2003) —
wesentlich mehr Fahrradbenutzer verletzt oder getdtet. So stieg die Zahl der verletzten
um 6,4 %, die der getbteten Fahrradbenutzer sogar um 21 %.

Bei der sehr hohen Gesamtzahl von Verkehrsunfallen mit Toten, Verletzten und erhebili-
chen Sachschaden war das Fehlverhalten von Radfahrern zumindest eine der Unfallursa-
chen. In mehr als einem Viertel der Falle ereignete sich der Unfall durch die falsche Stra-

' Dokumentation B. Schlag, S. Richter (2005): Internationale Ansatze von Kinderverkehrsunfallen
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Renbenutzung: Radfahrer verstieRen gegen das Rechtsfahrgebot, fuhren in echten Ein-
bahnstral3en entgegen der Fahrtrichtung oder waren auf Radwegen in der falschen Rich-
tung unterwegs. Beinahe jeder achte Fahrradunfall passierte beim Abbiegen oder beim
Einordnen in den Verkehr. Mehr als jeder zehnte Unfall resultierte aus einem Verstol3
gegen die Vorfahrt bzw. gegen den Vorrang anderer Verkehrsteilnehmer. Etwa eben so
haufig waren Alkohol und Drogen im Spiel.

Als haufigste Unfallsituationen tauchen in der Statistik

das Uberqueren einer Einmiindung im Verlauf eines Radweges,
die Benutzung eines Radweges neben einem Parkstreifen,

Uberholvorgange durch Kraftfahrzeuge, die anschlieRend rechts abbiegen wollen
(, Toter Winkel*) und

die falsche Benutzung des Radweges auf der linken StraRenseite auf.™

.iIm Jahr 2005 verungliickten im Land Brandenburg die 11- bis 14-Jahrigen im StralR3en-
verkehr hauptsachlich bei der Benutzung des Fahrrades.

Verkehrsunfallbilanz Fahrradunfélle 2005 im Land Brandenburg:

Verkehrsunfélle mit Fahrradfahrerbeteiligung 4.186

davon Unfélle mit Personenschaden 3.008
dabei Fahrradfahrer als Hauptverursacher 1.263
davon Unfélle mit Sachschaden 1.178
dabei Fahrradfahrer als Hauptverursacher 1.263

verungliickte Fahrradfahrer insgesamt 3.001
davon getétete Fahrradfahrer 42
davon verletzte Fahrradfahrer 2.9244 1

3. LOsungsansatz

Als Wege der Verhaltensbeeinflussung lassen sich im Verkehrsbereich die ,4E“ (vgl.
Schlag, 1997) unterscheiden:

Enforcement: ordnungsrechtliche MaRnahmen, vor allem Gebote und Verbote, die
als verhaltenslenkende Vorgaben im Verkehr zur Gewahrleistung eines sicheren Ab-
laufs so differenziert ausgearbeitet sind wie in wenigen anderen Lebensbereichen;

Engineering: eine veranderte Angebotsgestaltung betreffend, sowohl die Verkehrs-
wege flr verschiedene Verkehrstrager wie auch die unterschiedlichen Verkehrsmittel;

Enducation: MalRnahmen der Ausbildung, Aufklarung und Information aller Ver-
kehrsteilnehmer;

Encouragement oder economy: Variationen des Kosten-Nutzen-Kalkiils der Ver-
kehrsteilnehmer.

% hitp://www.destatis.de/themen/d/thm_verkehr.php

'3 | andesbetrieb fur Datenverarbeitung und Statistik
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Bei einem Teil der Unfalle spielen technische Mangel am Fahrrad eine Rolle. Diese Unfal-
le sind leicht zu vermeiden, wenn man immer wieder dafiir sorgt, dass das Rad verkehrs-
sicher ist. Ein verkehrssicheres Fahrrad leistet einen wesentlichen Beitrag dazu, dass
Radfahrer jederzeit auf gefahrliche Situationen reagieren kénnen (z. B. durch Ausweichen
oder Bremsen) und andere Verkehrsteilnehmer rechtzeitig auf sie aufmerksam werden
(z. B. durch eine intakte Beleuchtung, Klingel, Reflektoren).

In der StralRenverkehrszulassungsordnung ist geregelt, was alles zur Sicherheitsausstat-
tung jedes Fahrrades gehort.

Des Weiteren kénnen Radfahrer ihr Unfallrisiko durch auffallige und sichere Kleidung re-
duzieren. Um gut gesehen zu werden, sind leuchtende Farben und reflektierende Materia-
lien wichtig.

Untersuchungen belegen, dass ein Fahrradhelm das Risiko der Kopfverletzungen stark
verringern kann. Grund genug also, einen Helm zu tragen.

Da Fahrradfahrer keine Knautschzone haben, gehdren sie zu den schwéacheren Ver-
kehrsteilnehmern und werden leicht von anderen tUbersehen. Deshalb missen Fahrrad-
fahrer auch das Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer wachsam im Blick haben und mit
deren Fehlverhalten rechnen. Sie sollen daher vorausschauend fahren und Verhaltens-
weisen trainieren, die im Ernstfall Unfélle verhindern. Radfahrer kdnnen die StralRe ,lesen®
lernen. Wer Hindernisse und Gefahrenstellen frihzeitig erkennt, kann entsprechend rea-
gieren, beispielsweise Schlaglécher umfahren sowie Stral3enbahnschienen und Bordstei-
ne im stumpfen Winkel ansteuern.

Eigene Fehler kdnnen geféhrliche Folgen haben. Wer als Radfahrer gegen Verkehrsre-
geln verstoft, irritiert damit Autofahrer oder tberfordert sie, was zu Unféllen fihren kann.

Verkehrsgerechtes und faires Verhalten minimieren das Risiko.

Erweiterung der Inhalte der Radfahrerziehung — verkehrsspezifisches
Gesamtkonzept

Die gestiegene allgemeine Bedeutung der Fahrradbenutzung sowie die individuelle Moti-
vation zur verstarkten Verwendung des Fahrrades als Verkehrsmittel sind als neue Inhalte
in ein Gesamtkonzept zur Radfahrerziehung aufzunehmen. Das Fahrrad stellt ein Ver-
kehrsmittel dar, das im Innerorts- und Kurzstreckenbereich wichtige zeitliche Verfligbar-
keit und Schnelligkeit der Zielerreichung — mit Vorzigen der Umweltvertraglichkeit (vor
allem fehlende Larm- und Abgasemissionen und kein Verbrauch von nichtregenerierbaren
Energieressourcen) vereint. Durch die starkere Beriicksichtigung dieser Zusammenhange
ergibt sich eine wichtige und legitime Erweiterung des verkehrspadagogischen Ansatzes.

Als Konsequenz aus den Unfallzahlen muss ein verkehrsspezifisches Gesamtkonzept mit
spezifischen Akzenten fir die einzelnen Altersstufen entwickelt werden.

Besonders durch die Erweiterung des vielerorts noch sehr unzulanglichen Radwege-
Netzes wird eine Verminderung von Unfallrisiken erwartet.

4. Zielgruppen
Schilerinnen und Schiiler aller Jahrgangsstufen

5. Ziele
Die Schilerinnen und Schiiler
e lernen verkehrsrelevantes Wissen zum Thema ,Fahrrad",
e starken und entwickeln ihre Sozialkompetenz,
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e entwickeln und trainieren motorische Fahigkeiten,

e nutzen das Fahrrad als umweltfreundliches, 6konomisches und gesundheitsfordern-
des Verkehrsmittel,

¢ entwickeln ein Problembewusstsein dafir, dass das eigene Verhalten zur Reduzie-
rung von Verkehrsunfallen beitragt,

e lernen, sich gefahrenbewusst, situationsgerecht, partnerschaftlich und 6kologisch zu
verhalten.

6. Inhaltliche Ausgestaltung

Erscheinungsformen

Fahrradausstattung

Fahrradcheck®

Regelmafige Checks minimieren das Risiko fur die Radfahrer. Jedes Kind und jeder Ju-
gendliche kann sein Fahrrad selbst einem kritischen Blick unterziehen oder die Hilfe eines
Fachgeschéaftes in Anspruch nehmen. Auch die Schule kann einen Fahrradcheck durch-

fuhren.

Geprift werden sollten:

1.

N g bk w DN

Funktion der Beleuchtungsanlage (Vorder-, Riicklicht, Dynamo, Kabel)
Luftdruck der Reifen

Laufflachen und Mantel der Reifen auf Fremdkérper und Schaden
Kette und Kettenschaltung (ggf. reinigen und einfetten)

Rahmen und Gabel auf Beschédigungen

sicherer Sitz der Schrauben

Bremsklotze bei Felgenbremsen (am besten durch Spezialklotze fir Regen erset-
zen, Felgen mit Spiritus getrankten Lappen saubern, damit die Bremse sicher
funktioniert)

Gangigkeit der Bremsen (evtl. élen)
Sitz der Bremskabel in den Klemmen der Bremshebel.

'® Text und Abbildung aus: http://www.mir.brandenburg.de/cms/detail.php?id=lbm1.c.287883.de& _siteid=53
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Klingel ader Glocke

Schluzsleuchte
mit Rackstrahler
grozsflachiger
Flckstrahler

geschiossensr |-
W Hettenschutz ;o 4

rutzchzichere Pedale
mit gelben Reflektoren

Feifen mit ausreichend Profil

10 Gebote fur Radfahrer
1. Passe deine Geschwindigkeit den Gegebenheiten und deinem Kénnen an!

2. Halte die Verkehrsregeln ein!

3. Fahre immer mit Helm!

4. Checke regelmaRig, ob dein Fahrrad noch verkehrssicher ist, und nutze es nur,
wenn alles O.K. ist!

5. Fahre stets vorausschauend, und denke fir andere mit!

6. Achte auf Ful3ganger!

7. Mach dich fir andere sichtbar!

8. Wenn du Rad fahren willst: ,Hande weg von Alkohol und Drogen!*

9. Fahre immer so, dass du niemanden behinderst!

10. Verhalte dich partnerschaftlich im Verkehr!

Gesetzliche Bestimmungen

http://www.mluv.brandenburg.de
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Vorschriften fir Fahrradfahrer

Fahrrader sind umweltfreundliche, sparsame und gesunde Verkehrsmittel. Aus diesen
und anderen Grunden hat der Fahrradverkehr in den letzten Jahren stetig zugenommen.
Der Tatsache wurde mit der Anderung der StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) Rechnung
getragen.

Zum 1. September 1997 sind mit der sog. Fahrradnovelle Vorschriften in Kraft getreten,
die das Radfahren im StralRenverkehr sicherer machen und diese Verkehrsart starker
fordern sollen. Nachfolgend werden die Neuerungen vorgestellt.

Radwegebenutzung

Bisher bestand fur Radfahrer eine sog. Radwegbenutzungspflicht. Seit 1. Oktober 1998
gelten fUr die Benutzung von Radwegen neue Vorschriften. Danach missen Radwege
nur benutzt werden, wenn sie mit einem der folgenden Verkehrszeichen'’ beschildert
sind.

Zeichen 237 Zeichen 240 Zeichen 241

OB

Radfahrer gemeinsamer getrennter
FuB- u. Radweg FuB-u. Radweg

Fur Radwege, die nicht beschildert sind, besteht dann keine Benutzungspflicht mehr, man
darf sie aber befahren. Linke Radwege durfen auch nach der neuen Regelung nicht be-
nutzt werden, es sei denn, sie sind durch Beschilderung mit einem der abgebildeten Ver-
kehrszeichen auch fur den gegenlaufigen Radfahrverkehr freigegeben. Die Benutzungs-
pflicht fir beschilderte Radwege dient der Entkoppelung vom Kraftfahrzeugverkehr.

Gleichzeitig wird aber berticksichtigt, dass es Radwege gibt, deren Ausbauzustand nicht
immer modernen Anforderungen entspricht.

Zusatzschild fur kreuzenden Fahrradverkehr aus beiden Richtungen:

Vorfahrtsregelungen gelten auch fir kreuzende Radwege. Ist ein Radweg mittels Beschil-
derung fur die Radbenutzung in Gegenrichtung freigegeben, so muss ein Kraftfahrer mit
kreuzenden Radfahrern aus beiden Richtungen rechnen und Vorfahrt gewahren. Um auf
kreuzenden Radverkehr aus beiden Richtungen hinzuweisen, kann tber dem Verkehrs-
zeichen 205 ein Zusatzschild nach folgendem Muster angebracht werden.

" http://www.mir.brandenburg.de/cms/detail.php?id=5lbm1.c.81921.de& _siteid=53
'8 http://www.mir.brandenburg.de/cms/detail.php?id=5lbm1.c.81921.de&_siteid=53
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e —

Vorfahrt gewahren und auf kreuzenden
Radverkehr von links und rechts achten

Die Verkehrsbehorde kann in besonderen Féllen von einer Anbringung des Zusatzschil-
des absehen, um eine Uberbeschilderung zu vermeiden. Sie wird dies nur tun, wenn der
Radverkehr am Ort keinen gréReren Umfang hat oder besondere Umsténde, wie z. B.
sehr gute Sichtverhaltnisse, vorliegen. Kraftfahrer sollten sich daher bei kreuzenden
Radwegen stets auf bevorrechtigte Radfahrer aus beiden Richtungen einstellen!

Radfahrende Kinder auf Gehwegen

Kinder bis zum vollendeten 8. Lebensjahr missen den Gehweg auch dann befahren,
wenn ein Radweg vorhanden ist. Altere Kinder bis zum vollendeten 10. Lebensjahr dirfen
ebenfalls die Gehwege befahren. Dies dient ihrem Schutz und ihrer Sicherheit im Verkehr.

Fahrradstral3en

Mit der Fahrradnovelle wurde die Fahrradstral3e in die StVO eingeflihrt. Die neuen Ver-
kehrszeichen 244 und 244a'® lassen jetzt die Einrichtung von FahrradstraRen zu, die fast
ausschlie3lich dem Radfahrverkehr vorbehalten bleiben.

OB

Fahrradstrafle adstralle

e = A

-4

' dito
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In einer FahrradstralRe durfen Radfahrer nebeneinander fahren. Andere Fahrzeuge kon-
nen FahrradstraRen nur benutzen, wenn dies durch ein Zusatzschild zugelassen ist, z. B.
durch das Schild ,Anlieger frei“. Unabhangig davon kann man Fahrradstral3en aber Uber-
gueren. Grundséatzlich durfen sie nur mit maRiger Geschwindigkeit von héchstens 30 km/h
befahren werden.

Radfahrstreifen und Schutzstreifen fir Radfahrer

Radfahrstreifen und Schutzstreifen flir Radfahrer stellen weitere Neuerungen dar. Bei
Schutzstreifen handelt es sich um auf Stra3en zwischen dem rechten Rand und einem
Fahrstreifen mittels einer unterbrochenen weil3en Leitlinie abmarkierte Verkehrsflachen,
auf denen in regelmaRigen Abstdnden Radfahrersymbole aufgemalt sind. Radfahrer mus-
sen Schutzstreifen befahren. Andere Verkehrsteilnehmer haben die Fahrstreifen links von
ihnen zu benutzen. Bei Bedarf kann die Markierung des Schutzstreifens tberfahren wer-
den, wenn Gefahrdungen ausgeschlossen sind. Radfahrstreifen sind ausschlief3lich fir
den Radverkehr bestimmte, von der Fahrbahn mit einer durchgezogenen weifl3en Linie
abgetrennte Verkehrsflachen, die von anderen Verkehrsteilnehmern auch nicht aus-
nahmsweise befahren werden durfen. Aufgrund der Markierung mit Verkehrszeichen 237
(Radweg) besteht fiir Radfahrer Benutzungspflicht!

Radfahrer auf Busspuren

Bislang durften so genannte Busspuren von Radfahrern nicht benutzt werden. Mit Ergan-
zung der Erlauterungen zu Verkehrszeichen 245 kdénnen nun auch Busspuren mittels ei-
nes Zusatzschildes nach folgendem Muster fir Radfahrer freigegeben werden:

Die Grafiken werden auf Wunsch nachgereicht. Sie waren bei dem Zeitpunkt der Mit-
zeichnung nicht verfugbar.

Benutzung von EinbahnstralRen in Gegenrichtung

Vielfach ist der Eindruck entstanden, Radfahrer konnten Einbahnstrallen ohne Weiteres
in Gegenrichtung befahren. Das ist verboten! Es sei denn, dass das Zusatzschild ,Fur den
Fahrradverkehr in Gegenrichtung gedffnet‘ angebracht ist.

7. Anregungen fur Unterricht und Schulleben

In der Grund- / Férderschule ist der Zugang zu dem Préaventionsfeld ,Rad fahren“ tiber die
Gesundheitsforderung und Verkehrs- und Mobilitatserziehung im Sinne eines ganzheitli-
chen Ansatzes sinnvoll.

Dabei Gbernehmen der Sach- und der Sportunterricht eine Leitfunktion. Die Schilerinnen
und Schuler lernen die Effektivierung ihrer Korperkoordination und nutzen in grof3erem
Umfang Raume. Dabei lernen sie die Verkehrsregeln und das situationsgerechte Umset-
zen sowohl im Schonraum, z. B. Fahrradparcours auf dem Schulhof, als auch im realen
Verkehr, z. B. die StralRe in der unmittelbaren Umgebung der Schule, kennen. Fir das
Fairplay im Verkehr bieten die Rahmenlehrplane® der brandenburgischen Grundschule
durch das Kompetenzmodell und den allgemeinen Bildungsauftrag vielfaltige Entwick-
lungsmoglichkeiten von Lebenskompetenz an.

In den brandenburgischen Schulen der Sekundarstufe | sind Zugangsmoglichkeiten zum
Thema ,Rad fahren” Giber Unterricht und Schulleben méglich. Diese sind in einer Recher-

* Rahmenlehrplane der Grundschule, Sachunterricht, Kapitel 1: Bildungs- und Erziehung in der Grundschule. S. 6 ff.
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che in den Rahmenlehrplanen? (bersichtlich dargestellt. Auch in der Handreichung des
MBJS zur Mobilitats- und Verkehrserziehung sind fur die facherlbergreifende und facher-
verbindende Integration Anregungen und Rahmenplanbeziige fir die Jahrgangsstufen 5
bis 10 gegeben.

Forderlich sind des Weiteren umfassende Praventionsstrategien, die tber das Schulpro-
gramm in Form von Mehrebenenkonzepten und Trainingsprogrammen zum sozialen Ler-
nen und zur Entwicklung von Lebenskompetenz im Schulleben verankert werden. Dies
kénnen z. B. Fahrradparcours, die Fahrradwerkstatt oder Wanderfahrten mit dem Fahrrad
sein.

Die Radfahrausbildung in der Grundschule

Eine der wichtigsten schulischen Verkehrserziehungsmaf3nahmen ist die Fahrradausbil-
dung mit anschlieBender Uberprifung der Lernerfolge.

Sie umfasst die theoretische Ausbildung mit einer Lernkontrolle sowie die fahrpraktische
Ausbildung im Schonraum und im Realverkehr. Besonders wichtig ist zunéchst die
Kenntnis der Teile des betriebs- und verkehrssicheren Fahrrades. Die Schulerinnen und
Schiler verinnerlichen, dass das Tragen des Fahrradhelms vor schweren gesundheitli-
chen Schaden schiitzt. Durch das Kennenlernen der fur die Radfahrer relevanten Ver-
kehrszeichen werden sie befahigt, sich richtig und vor allem situationsgerecht zu verhal-
ten. Schwerpunkt der Ausbildung sind auRerdem die Grundregeln der Vorfahrt. Im Schon-
raum (in der Regel der Schulhof) werden gezielte Ubungen zur Foérderung der motori-
schen Fertigkeiten durchgefihrt. Dazu gehéren:

e das Training des Gleichgewichts mit und ohne Rad (Sportunterricht),
o das Aufsteigen und das Anfahren von der richtigen Seite (Gehweg),
e das Bremsen und das Absteigen auf der richtigen Seite (Gehweg),

e das Einh&ndigfahren (rechts / links),

e das Langsamfahren / Schulterblick,

e das Spurhalten und das Kurvenfahren sowie

¢ die Bremsiubungen auf den unterschiedlichen Stral3enbelagen.

Das Fahren in der Gruppe wird erlernt und die Geschicklichkeitsschulung erfolgt auf dem
Fahrradparcours. Beim Fahren im Realverkehr tGben die Schilerinnen und Schiler das
Anfahren vom Fahrbahnrand, das Rechtsfahrgebot und das Spur- sowie Abstandhalten.
Sie erlernen das Verhalten an FuRgangeriiberwegen, das Verhalten an Lichtsignalanla-
gen (LSA), das Vorbeifahren an Hindernissen und an geparkten Autos. Die Vorfahrtsrege-
lungen an Kreuzungen und Einmindungen mit vorfahrtsregelnden Zeichen, das Verhalten
an Kreuzungen und Einmundungen mit der Regelung ,rechts vor links* und das direkte
und indirekte Linksabbiegen werden praktisch gelibt.

Die Wartung und Pflege des Fahrrades, die erste Hilfe, das vorausschauende Fahren und
das richtige Verhalten und Reagieren in Gefahrensituationen sind Schwerpunkte der Aus-
bildung. Das riicksichtsvolle Verhalten gegeniber anderen Verkehrsteilnehmerinnen und -
teilnehmern und damit die Bereitschaft der Sicherheit zuliebe, auch mal auf den eigenen
Vorteil zu verzichten, sind besonders zu trainieren.

Die Schilerinnen und Schiler kénnen sich auch an der ortlichen Radwegeplanung betei-
ligen.

%! Recherche zu den Rahmenlehrplanen im Praventionsfeld auf der CD-ROM und auf dem Bildungsserver
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Die Zusammenarbeit zwischen Elternhaus und Schule ist zwingend notwendig.

Der Erfolg der Elternarbeit hangt davon ab, wie interessant und ansprechend sie gestaltet
wird. Lehrer und Eltern sollten sich zum Vorteil der gemeinsamen Arbeit gegenseitig in-
formieren und untereinander abstimmen. Ein Ublicher Elternabend mit Kurzreferat und
Diskussion genugt vielleicht der Informationspflicht der Lehrer gegentiber den Eltern, ist
fur die Durchfiihrung der Radfahrausbildung aber nicht ausreichend.

Fur die Teilnahme an der Radfahrausbildung muss das schriftliche Einverstandnis der
Eltern vorliegen. Diese missen wissen:

1.

Es gibt reifungs- und entwicklungsbedingte Leistungsfahigkeiten von Kindern, die ihre
Verhaltensspielraume mit dem Fahrrad eingrenzen. Auch wenn die Fahrgeschicklich-
keit mehr und mehr zunimmt, stellen die komplexen Anforderungen des Strafl3enver-
kehrs oft eine Uberforderung dar. Hinzu kommt, dass alterstypische Bediirfnisse und
Interessen den Umgang mit dem Fahrzeug bestimmen. Rad fahren erfolgt nicht unter
Sicherheitsaspekten, sondern aus Spal’ an der Bewegung sowie aus dem kindlichen
Spieltrieb heraus. Fur Kinder ist Rad fahren haufig ein Spiel.

Durch den StraRenverkehr gibt es objektive Anforderungen an radfahrende Kinder, die
je nach Wohngegend unterschiedlich sind und daher auch unterschiedlich hohe Ge-
fahrdungspotenziale mit sich bringen. Eltern missen unter diesem Gesichtspunkt die
Aufenthalts-, Spiel- und Aktionsrdume mit ihren Kindern festlegen und zunéchst auf
die Einhaltung der Grenzen achten, um sie dann nach und nach zu erweitern.

Medien fir den Unterricht

Das verkehrssichere Fahrrad der Schilerinnen und Schiller als Anschauungsgegens-
tand

Prifungsbogen flur die theoretische Lernkontrolle, der von der Unfallkasse Branden-
burg alljahrlich fur alle Schilerinnen und Schuler ausgeliefert und gesponsert wird

Fahrrad-Fahrschule. Auer-Verlag, ISBN: 3-403-03167-5

Radfahrausbildung in der 4. Klasse. DVW, ISBN: 3-927782-46-7

Arbeitsheft 4. Schuljahr. Vogel-Verlag, Bestell-Nr.: 19 250
Geschicklichkeitsparcours, Langsamfahrstrecke, Gelandestrecke mit Stationsbetrieb,

Radfahren 5 — 10. Unterrichtsprojekte fur die Sekundarstufe vom Vogelverlag,
ISBN: 3-927782-05-X

Handreichung zur Mobilitdts- und Verkehrserziehung, tibergreifende und facherver-
bindende Integration. Diese ist an jeder Schule vorhanden; W&T Verlag,
ISBN 3-89685-905-6

.Mit dem Fahrrad durchs Netz". http://www.beiki.de

Erweiterungsangebote

Tipps rund um’s Rad.

DVR, Beueler Bahnhofsplatz 16, 53225 Bonn
,Mobile Schule — aktiv mit dem Fahrrad*
.Fahr Rad — fahr sicher*

,Guter Rat ums Rad"
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(Die letzten drei genannten Materialien sind tber das Ministerium fur Kultus, Jugend
und Sport Baden-Wirttemberg, Referat 53 (Schulsport), Postfach 10 34 42, 70029

Stuttgart, zu erhalten.)

10. PIT- Ansprechpartner

Regional stehen den Schulen Unterstitzungsangebote fiir den Unterricht sowie fur Eltern-

abende am staatlichen Schulamt zur Verfligung:

Schulrate mit der Fachaufgabe Verkehrs- und Mobilitatserziehung in den staatlichen

Schulamtern http://www.schulaemter.brandenburg.de

UTK-Berater Verkehrs- und Mobilitatserziehung
http://lwww.schulaemter.brandenburg.de

Rettungsdienste: Notruf 112 / Polizeidienststellen in Ihrer Umgebung: Notruf 110

Fahrschulen / Fahrradfachgeschéfte

Sachgebiet Pravention in den Polizeischutzbereichen,
http://www.internetwache.brandenburg.de
Menuepunkt: ,Informationen®,

Menuepunkt ,,zur Pravention”

Aktionsplan ,Fahrradsicherheit* Forum Verkehrssicherheit
des Landes Brandenburg*

http://www.forum-verkehrssicherheit.org

Landesweit bieten Uberregionale externe Beratung an:

Unfallkasse Brandenburg, Millroser Chaussee 75, 15236 Frankfurt (Oder),
http://www.ukbb.de

Landesverkehrswacht Brandenburg e. V., Verkehrshof 11, 14478 Potsdam
http://www.landesverkehrswacht-brandenburg.de

Landesinstitut fir Schule und Medien Berlin-Brandenburg (LISUM),
14974 Ludwigsfelde-Struveshof, http://www.lisum.brandenburg.de
03378 209 — 200

Allgemeiner Deutscher Fahrradclub (ADFC), http://www.adfc.de
http://www.brandenburg.adfc.de

bundesweit

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
http://www.bmvbw.de

Deutsches Rotes Kreuz (DRK), Landesverband Brandenburg e.V., Alleestral3e. 5,

http://www.lv-brandenburg.drk.de/

Deutscher Verkehrssicherheitsrat (DVR)
http://www.dvr.de

Deutsche Verkehrswacht
http://www.dvw-ev.de

ADAC http://www.adac.de
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1. Problembeschreibung

Die Jugendlichen werden immer friiher motorisiert mobil. Die Fuhrerscheinklasse S macht
es seit dem 1. Februar 2005 mdglich, dass Jugendliche bereits ab 16 Jahre mit Quads
und Miniautos auf der StraRe unterwegs sind. Ab 16%/, Jahren diirfen sie vielerorts im
Rahmen des Modellversuches des ,Begleiteten Fahrens ab 17“ die Pkw-Fihrer-
scheinausbildung beginnen.?

Junge Fahranfangerinnen und Fahranfanger haben ein dramatisch hohes Risiko, im Stra-
Renverkehr zu verungliicken oder getotet zu werden. Dies liegt unter anderem in dem
unglicklichen Zusammentreffen von Anfangerrisiko und in der Jugendlichkeit begrinde-
ten Risiko. Dabei ist es ein Irrglaube, davon auszugehen, die Fahrausbildung sei in der
Lage, dies ,in den Griff zu bekommen*. Auto fahren lernen, das ,soziale Happening Stra-
Benverkehr” zu ergriinden und zu verstehen und mit einem ,normalen* Risiko zu meis-
tern, ist ein Lernprozess, der Jahre dauert.

Die vielfaltigen Erkenntnisse in Deutschland und Europa zeigen, dass junge Menschen in
diesem langwierigen Lernprozess Unterstiitzung brauchen, eine zielgerichtete, dem Lern-
stand angemessene Unterstiitzung.*

2. Analyse

Bildung im umfassenden Sinn darf den vitalen Lebensbereich Verkehr nicht aussparen,
vielmehr hilft sie den Schilerinnen und Schilern, an der 6ffentlichen Meinungsbildung
und politischen Entscheidung auch in diesem Bereich mitzuwirken. Nach der Empfehlung
der Kultusministerkonferenz von 1994 zur Verkehrserziehung in der Schule beschrankt
sich diese ,nicht nur auf das Verhalten von Schilerinnen und Schilern und ihre Anpas-
sung an bestehende Verkehrsverhaltnisse; sie schlief3t vielmehr auch die kritische Ausei-
nandersetzung mit Erscheinungen, Bedingungen und Folgen des gegenwartigen Ver-
kehrs und seiner kiinftigen Gestaltung ein.“** Mit den genannten Begriindungen sind die
beiden wesentlichen verkehrspadagogischen Zielbereiche angesprochen, namlich die
eigenverantwortliche Teilnahme und die mitverantwortliche Teilnahme am Lebensbereich
Verkehr.

Fahren ist eine personliche technische, koérperliche, geistige sowie charakterliche
Gesamtleistung und bedeutet gleichzeitig Ubernahme von Verantwortung fiir die Ver-
kehrsteilnahme. Fachleute sagen: ,Jeder fahrt so, wie er ist.“ Damit ist vor allem die cha-
rakterliche Seite des Einzelnen angesprochen. Fahrverbot und Fahrerlaubnisentzug sind
durchweg Reaktionen auf charakterliches Versagen im Verkehr, z. B. Alkoholfahrt, Tem-
poverstol3, Fahren ohne Fahrerlaubnis und ohne Haftpflichtversicherungsvertrag, Ver-
kehrsnotigung. Den fahrenden Schuilerinnen und Schilern muss deutlich gemacht wer-
den, dass das Fahren nicht nur Mobilitat und ein Geflhl von Freiheit bedeutet, sondern
vor allem Ubernahme von Verantwortung dafir, dass von der eigenen Verkehrsteilnahme
madglichst keine Gefahr fur die anderen und fir die eigene Person ausgeht.

Von 14 bis 18 Jahren verdndert sich fur junge Leute rechtlich eine ganze Menge. Mit 14
wird man strafmiindig und ist deshalb fiir Ordnungswidrigkeiten und Straftaten verantwort-
lich.

> ADACsignale — Ausgabe 28, Juli 2006
% Kay Schulte: DVR Zeitschrift fiir Verkehrssicherheit 4/2005

24 Empfehlung der Kultusministerkonferenz vom 17.06.1994
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15-Jahrige darfen mit dem Mofa fahren und mit 16 kann man bereits die ersten Fihrer-
scheine fir Klein- und Leichtkraftrader erwerben, bis dann mit 17 Jahren (Begleitetes
Fahren — Modellversuch) die Auto- und Motorradfiihrerscheine in Reichweite kommen.

14- bis 18-Jahrige nehmen als Inline-Skater, Roller-, Rad-, Mofa-, Kleinkraftrad- und
Leichtkraftradfahrer aktiv am Verkehr teil mit allen rechtlichen Konsequenzen, wenn ge-
gen Verkehrsbestimmungen verstoRen wird. Dabei ist vielen unklar, was an nachteiligen
Rechtsfolgen im Bereich strafrechtlicher Sanktionen, Schadensersatz- und Versiche-
rungspflicht auf sie zukommt.

Aufklarung und Pravention sind hier besonders wichtig, wie die taglichen Erfahrungen bei
der Abwicklung von VerkehrsverstoRen Jugendlicher zeigen. Rechtzeitige und sachge-
rechte Aufklarung mit Blick auf das notwendige Verantwortungsbewusstsein beim Einstieg
in die Fahrerwelt ist ein unabdingbarer Beitrag zur Verkehrssicherheit.

Noch immer liegt das Land Brandenburg hinsichtlich schwerer Unfélle deutlich ber dem
Bundesdurchschnitt.
http://www.mir.brandenburg.decms/media.php/2239/unfallbericht2004pdf

Im Vergleich zweier Erhebungen von 1980 und 2002 wurde festgestellt, dass nur wenig
Fortschritte in der Verkehrserziehung in den Sekundarstufen erreicht wurden. Dies geht
einher mit einer schwierigen Situation der unfallbezogenen Primarpravention im Jugendal-
ter. Der Leidensdruck fehlt weit gehend; eine angemessene Gefahrenbewertung ist so
gering, wie der Glaube an die eigenen Bewaltigungsmdglichkeiten grof3 ist. Subjektives
Sicherheitsgefiihl und objektive Sicherheit fallen in diesem Alter besonders weit ausein-
ander.

3. LOsungsansatz

Um Kinder und Jugendliche bei der Verkehrs- und Mobilitdtserziehung zu motivieren, ist
an ihren Problemen und Interessen anzuknipfen. Es geniigt nicht, die normativen Vorga-
ben von Zielvorstellungen, wie beispielsweise sicheres und umweltvertragliches Verhal-
ten, zu machen.

Reine Informationsmalnahmen haben nach den Metaanalysen von Lund und Aard (2004)
wenig Effekte auf das Sicherheitsverhalten und die Unfallverwicklung. Bessere Ergebnis-
se sind dann zu erzielen, wenn die Botschaft wiederholt wird, wenn sie zielgruppenorien-
tiert ist und wenn sie in Face-to-face oder Zweiweg-Kommunikation dargeboten wird. Ef-
fektiver ist es vor allem, wenn praventive MaRnahmen der Erziehung und Aufklarung

¢ in ein Paket unterschiedlicher Malinahmen eingebunden sind und

¢ wenn sie auf der einen Seite Individuen berihren (um ihr Wissen, ihre Einstellungen
und ihr Verhalten zu beeinflussen) und auf der anderen Seite soziale Normen und kul-
turelle Faktoren aufgreifen.

Eine altersgerechte Wiederholung und Erweiterung von Themen im Bereich der Verkehrs-
und Mobilitatserziehung erfolgen in der weiterfiihrenden Schule. Jede Schule sollte ein
Spiralcurriculum zur Behandlung verkehrsrelevanter Themen erarbeiten. Eine Weiterfuh-
rung des ubergreifenden Themenkomplexes ,Verkehrs- und Mobilitdtserziehung” in den
Sekundarstufenbereichen | und Il bewirkt ein umsichtiges Verkehrsverhalten von Jugend-
lichen und jungen Erwachsenen.

Insbesondere das ,Begleitete Fahren ab 17" erdffnet Schulen gute Chancen, den Wunsch
nach dem FuUhrerschein zu nutzen, um verkehrserzieherische Inhalte in den Fachunter-
richt zu integrieren.
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»Begleitetes Fahren ab 17¢

Um das besonders hohe Unfallrisiko junger Fahrer mit der gerade erworbenen Fahrer-
laubnis zu reduzieren, wurde in einer bei der Bundesanstalt fir StraRenwesen (BASt)
angesiedelten Projektgruppe, in der auch der ADAC mitarbeitete, das Modell ,Begleitetes
Fahren mit 17" auf der Basis europdaischer Erkenntnisse entwickelt.

2004 startete das Land Niedersachsen diesen Modellversuch. Inzwischen beteiligen sich
11 Bundeslander, Brandenburg und Berlin sind seit dem 1. Februar 2006 dabei.

Das ,Begleitete Fahren ab 17“, mit der zunachst bis 2010 befristeten Verordnung, soll
dem Hauptproblem von jungen Fuhrerscheinbesitzerinnen und -besitzern, die ihr eigenes
Konnen oft Uberschéatzen und kritische Situationen unterschétzen, begegnet werden. Sie
erhalten so Unterstiitzung beim Aufbau von Kompetenz und Erfahrung. Deutschland
kntpft mit der Phase des Begleitens an eine vollstandig durchlaufene Fahrausbildung in
einer Fahrschule und an die erfolgreiche Absolvierung einer Fahrerlaubnisprifung an.

Ansatz ist dabei die wissenschaftlich fundierte Erkenntnis, dass es bei Fahrten in Beglei-
tung zu weniger Unfallen kommt als bei Fahrten ohne Begleitung - jedenfalls sofern es
sich bei den Begleitern nicht um Personen gleichen Alters handelt. Gleichzeitig fuhrt die
Fahrpraxis in Begleitung zu mehr Fahrkompetenz, die weiterwirkt, wenn der Fahranfanger
ab dem 18. Lebensjahr nach Erwerb des Fiihrerscheins ohne Begleitung fahren darf. Bei
entsprechender Fahrpraxis kann daher davon ausgegangen werden, dass die Fahranfan-
ger nach der Begleitphase mit einem deutlich herabgesenkten Risikoniveau in die Phase
des selbststédndigen Fahrens eintreten. Dieser Ansatz ist in anderen europaischen L&n-
dern bereits erfolgreich eingefihrt.

4. Zielgruppen
Schulerinnen und Schiiler ab der Jahrgangsstufe 7

5. Ziele

o Entwickeln von Sozial- und Kommunikationskompetenz; Einstellungen und Verhal-
tensweisen entwickeln, die befahigen Konflikte auszuhalten und konstruktiv zu l6sen,

o Vermitteln elementarer Kenntnisse Uber gesellschaftliche Zustdnde, Entwicklungspro-
zesse und Veranderungen,

e Bewusstmachen geltender Regeln und Normen,

e ein realistisches Gefahrenbewusstsein schulen um Verhalten im StralRenverkehr zu
analysieren und zu reflektieren,

e Unrechtsbewusstsein scharfen, Rechts- und Pflichtbewusstsein starken,
e Strategien entwickeln, um Unfalle zu verhiten und Verkehrsstraftaten zu vermeiden,

¢ Verantwortung gegentber sich selbst und anderen starken und Zivilcourage entwi-
ckeln, um bei entsprechenden Gefahrensituationen eingreifen zu kénnen,

¢ Mitfahrerinnen und Mitfahrer zur Wahrnehmung und Verhinderung von Gefahrensitua-
tionen befahigen.
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6. Inhaltliche Ausgestaltung
Erscheinungsformen
Mofafahren

Das erste Kraftfahrzeug eines Schulers ist oft ein Mofa 25. Vielen ist dieses Kfz nicht
schnell genug und deshalb wird das Mofa ,frisiert* oder es wird eine Doppelsitzbank an-
gebracht, um es attraktiver zu machen. Das hat entscheidende Folgen fir die Fahrerlaub-
nispflicht und kann zu versicherungsrechtlichen Nachteilen beim Verkehrsunfall fuhren.
Wichtig ist, dass ein gultiger Haftpflichtversicherungsvertrag besteht, der rechtzeitig von
Jahr zu Jahr abgeschlossen werden muss.

»Begleitetes Fahren ab 17¢

Bereits mit 16/, Jahren kann man mit der normalen Fahrausbildung beginnen. Dazu ist
die Zustimmung der Erziehungsberechtigten notig. Der Antrag wird nur bewilligt, wenn
keine Zweifel an der Eignung (z. B. Drogenauffalligkeit) vorliegen. Wer die Prifung be-
steht, erhalt zu seinem 17. Geburtstag keinen Fuhrerschein, sondern eine Prifbescheini-
gung mit der Auflage, nur mit einem eingetragenen Begleiter fahren zu dirfen. Dieses
Papier ist nur in Deutschland guiltig, hier berechtigt es aber auch zum Fahren in den Bun-
deslandern, die sich nicht an dem Modellversuch beteiligen. Mit Erreichen des 18. Le-
bensjahres wird dann der Kartenfihrerschein auf Antrag ausgehandigt. Hierbei ist zu be-
achten, dass man nur bis zu drei Monaten nach dem 18. Lebensjahr mit der Prifbeschei-
nigung fahren darf.

Fuhrerschein Klasse S ab 16

Mit dem seit 1. Februar 2005 neuen Fihrerschein Klasse S erhélt theoretisch eine weite-
re, zahlenméafiig grofl3e Gruppe Jugendlicher Zugang zum motorisierten Stral3enverkehr.

Diese neue Fuhrerscheinklasse wurde eingefuihrt, weil sich die auslandischen Hersteller
von Miniautos in Brissel beschwert hatten. Sie sahen den Wettbewerb verletzt und furch-
teten um ihre Umsatzzahlen, denn bis dahin war in Deutschland der vergleichsweise an-
spruchsvolle Fuhrerschein Klasse B fiir das Fahren der kleinen Autos nétig.

Dieser Fihrerschein ist nicht billig und wird auf den richtigen Fihrerschein Klasse B nicht
angerechnet.

Es ist zu beflirchten, dass die neue Klasse S fur Trikes, Quads und Microcars bis 45 km/h
zu mehr Unfallen mit schweren Folgen fihren wird. Die Leichtfahrzeuge gewéhren keiner-
lei aktive oder passive Sicherheit fir den Fahrer und Beifahrer. Die ,Knautschzone*, Uber
die der Fahrer verfligt, ist kaum vorhanden, das haben ADAC-Tests eindrucksvoll unter
Beweis gestellt.

Gesetzliche Bestimmungen
Mofakurse

Fur Mofas (bis 25 km/h) gibt es keinen eigenen Fihrerschein, hier erwirbt man lediglich
eine so genannte Prifbescheinigung (Theorieprifung).

Die erste Fuhrerscheinklasse ist M (wie Moped) fur Kleinkraftrader, Mokicks, Roller bis 45
km/h. Mofakurse kénnen auch an Schulen angeboten werden.

Mitteilung des MBJS 15/05 2006 ,Mofa-Kurse an Schulen®.
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»Begleitetes Fahren ab 17¢

Verordnung Uber die Erprobung des ,Begleiteten Fahrens ab 17 (BF17-
Erprobungsverordnung) vom 15. Dezember 2005

Aufgrund des § 6e Abs. 2 des StralRenverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 5. Marz 2003 (BGBI. | S. 310, 919), der durch Artikel 1 des Gesetzes vom
14. August 2005 (BGBI. | S. 2412) eingefligt worden ist, verordnet die Landesregierung:

§ 1 Erprobung des ,Begleiteten Fahrens ab 17"

Von der Mdglichkeit, eine Fahrerlaubnis der Klassen B und BE nach MalRgabe der nach
8 6e Abs. 1 des StraBenverkehrsgesetzes erlassenen Rechtsverordnung zu erteilen, wird
zur Erprobung neuer MaRnahmeansatze zur Senkung des Unfallrisikos junger Erwachse-
ner (Begleitetes Fahren ab 17 Jahre) im Land Brandenburg Gebrauch gemacht.

8 2 In-Kraft-Treten, AulRer-Kraft-Treten

Diese Verordnung tritt am 1. Februar 2006 in Kraft. Sie tritt mit Ablauf des 31. Dezember
2010 aul3er Kraft.

Das ,Wie" des ,Begleiteten Fahrens" ist nach Zustimmung des Bundesrates im vergange-
nen Jahr, nun bundeseinheitlich vorgegeben. Die Bundeslander missen sich seit
01.03.2006 an die erweiterten bundeseinheitlichen Vorgaben halten.

Die Prifbescheinigung berechtigt nur zum Fihren eines Fahrzeugs in Deutschland. Dabei
ist unter anderem zu beachten, dass

o die Fahrerlaubnis mit 17 nur derjenige erwerben kann, der in einem Bundesland
wohnt, dass das Ausbildungsmodell anbietet,

e der Fahranfanger erst mit Vollendung des 18. Lebensjahres auf Antrag den Kartenfiih-
rerschein erhalt,

o wahrend der Fahrten eine zuvor festgelegte und den Behdrden bekannte Person an-
wesend sein muss. Diese ist namentlich in der Prifungsbescheinigung aufgefuhrt. Es
kénnen mehrere Begleiter benannt werden. Bei einem Verstol3 muss die Fahrerlaub-
nis widerrufen werden,

¢ (ber die Fahrerlaubnis eine Prifbescheinigung ausgestellt wird. Die Bescheinigung ist
im Fahrzeug mitzufiihren und zur Uberwachung des StralRenverkehrs berechtigten
Personen auf Verlangen auszuhandigen.

Anforderungen an die Jugendlichen:
e Mit 16"/, kann mit der Fahrausbildung in der Fahrschule begonnen werden.

e Die praktische Prufung darf friihestens einen Monat vor dem 17. Geburtstag erfolgen.
Hat der Prifling bestanden, kann ab dem 17. Geburtstag gefahren werden.

e Bis zum 18. Geburtstag ist das Fahren nur in Begleitung der benannten Person er-
laubt.

Anforderungen an den Begleiter:
Die begleitende Person

o steht dem Fahranfanger vor, wahrend und nach der Fahrt ausschliellich als An-
sprechpartner zur Verfligung.

e Sie greift nicht aktiv in das Fahrgeschehen ein. Verantwortlicher Fiihrer des Fahr-
zeugs ist der Fahranfanger.

e Sje ist mindestens 30 Jahre alt.

e Sie muss mindestens seit 5 Jahren selbst Inhaber der Fiihrerscheinklasse B sein.
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e Sie darf in Flensburg nicht mehr als 3 Punkte haben.

Fur Fahrer und Begleitperson gilt die 0,5 % Grenze (0,5 % Alkohol im Blut oder mehr als
0,25 mg/l Alkohol in der Atemluft) und naturlich sind auch Drogen tabu.

Wer noch keine 18 Jahre alt ist und mit der Prifbescheinigung aber ohne die Begleitper-
son beim Fahren erwischt wird, zahlt 150 € Bul3geld und erhélt 4 Punkte in Flensburg.
AulRerdem wird sogleich die Fahrerlaubnis widerrufen und ein Aufbauseminar angeordnet.
Das 2lglicht-Mithhren der Prifbescheinigung ist mit einem Verwarnungsgeld von 10 € be-
legt.

Mit Erreichen des 18. Lebensjahres erhalt der Fahranfanger auf Antrag den Kartenfuhrer-
schein. Mit Erteilung der Prifbescheinigung beginnt die Regelprobezeit von zwei Jahren.
Fehler in dieser Zeit fihren, je nach Schwere des Vergehens, zu einem Aufbauseminar
fur Fahranfanger, das (zusatzlich zum Buf3geld und den Punkten) bis zu 250 bis 350 €
kosten kann sowie zur Verlangerung der Probezeit auf vier Jahre.

Fuhrerschein Klasse S

Vorgeschrieben ist eine theoretische Ausbildung mit 14 Doppelstunden Unterricht. Die
Theorieprufung umfasst 30 Fragen. Auch eine praktische Ausbildung mit 30-minutiger
Fahrprifung ist gesetzliche Pflicht.

Seit dem 1. Januar 2006 gilt in Deutschland eine allgemeine Helmpflicht fir Quads. Jeder
muss bei der Fahrt einen Helm tragen.

Fur alle Quads gilt eine Mithahmepflicht fir das Erste-Hilfe-Material (§35h StVZO) und fur
das Warndreieck (853a StVZO). Sind beide nicht vorhanden, droht ein Bul3geld von 15 €.

Ein Quad bendtigt gemaR § 60 StVZO zwei Nummernschilder. Eine Ausnahme sind die
50 ccm Fahrzeuge, dort reicht ein Versicherungskennzeichen.

7. Anregungen fur Unterricht und Schulleben

Die MaRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit dieser Gruppe sind vielfaltig.
Ein intensiver Dialog mit Jugendlichen, der praktische Erfahrungen, Unsicherheiten und
Rollenkonflikte thematisiert, ist unbedingt erforderlich.

Jugendstrafrecht

Das Jugendstrafrecht (JGG) muss den Schulerinnen und Schilern erlautert werden. Es
ist unbedingt nétig, die Verkehrsregeln zu wiederholen und zu festigen. Die Rolle des Bei-
fahrers und sein Verhalten in Konfliktsituationen sollen erdrtert und diskutiert werden, um
Unfallvermeidungsstrategien zu erarbeiten. Die Themenbearbeitung durch Quiz oder Rol-
lenspiel unterstitzt den Wirkungsgrad der Vermittlungsabsicht.

Die Jugendlichen werden informiert und aufgeklart Gber die Folgen von leichtsinnigem
bzw. verantwortungslosem Verkehrsverhalten, tGber das Jugendstrafrecht (JGG) und Ver-
kehrsrecht. Die Reflektion tber ihre Rolle als Fahrer und Beifahrer ist wichtig und kann an
Fallbeispielen analysiert werden. Padagogisch sinnvoll und Erfolg versprechend sind Vor-
gehensweisen, die die Erfahrungen der Schilerinnen und Schuler aufgreifen. Jugendliche
lehnen in diesem Lebensabschnitt Regeln als Bevormundung ab. Wird ihnen die Chance
gegeben, Einsichten und Normen eigenstandig zu entwickeln, kénnen sie diese in ihr ei-
genes Handeln Ubertragen.

»* ADACsignale — Ausgabe 28, Juli 2006
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Begleitetes Fahren mit 17 (BF 17)

Es schafft neue Mdglichkeiten flr schulische Arbeitsformen und konkrete Unterrichtsvor-
haben in der Verkehrs- und Mobilitatserziehung.

Die Praxis zeigt, dass das Thema ,Verkehrssicherheit* nicht leicht bei Jugendlichen un-
terzubringen ist. Dafir gibt es diverse Griinde. Eine Schwierigkeit besteht z. B. darin, die
Schilerinnen und Schiler zur Auseinandersetzung mit Sicherheitsthemen zu motivieren.
Auf die Frage, was sie Uberhaupt an der Thematik ,Verkehr" interessiert, hort man in der
Regel nur wenige Antworten. Eine lautet. ,Mich interessiert, wie ich endlich den Lappen
kriege und wie ich ihn behalte.” Der Erfolg von Mofakursen und das grof3e Interesse an
Fragen rund um den Fihrerschein lassen vermuten, dass die Schilerinnen und Schdler
innerhalb des Zeitfensters Fihrerscheinerwerb sensibel fiur Verkehrsthemen und gut fur
eine Auseinandersetzung mit Sicherheitsthemen zu gewinnen sind. Eine Verldngerung
der Lernzeit beim Erwerb des Fuhrerscheins durch das ,Begleitete Fahren“ eréffnet neue
Perspektiven fir die Verkehrs- und Mobilitatserziehung in der Schule. Jetzt lassen sich
Lernangebote gut mit den lebenspraktischen (Fahr-) Erfahrungen der Schilerinnen und
Schiler verbinden. Die groRBe Chance des Modells fiir die Schule liegt darin, junge Ver-
kehrsteilnehmer bei einem Thema abzuholen, das sie ,echt interessiert®. Daher gilt es,
auch fur das Modell BF 17 zu werben, damit sich die Zahl der Teilnehmerinnen und Teil-
nehmer wegen der zu erwartenden Sicherheitseffekte moglichst rasch erhoht.

Bereits in der Projektgruppe des Bundesverkehrsministeriums zum BF 17 wurde eine
schulische Begleitung des Modells als wiinschenswert diskutiert. Wenn sich zahlreiche
Schulerinnen und Schiler einer Schule an dem Modell beteiligen, ist eine Behandlung
von Verkehrsthemen im Umfeld des Fuhrerscheinerwerbs bereits ab der Jahrgangsstufe
10 mdoglich. Fiur die Schilerinnen und Schiiler ergibt sich eine Vielzahl von Fragestellun-
gen: Wie lauft das tGberhaupt mit dem Fihrerschein? Soll ich den Zweiradfiihrerschein Al
machen oder lieber noch warten und néachstes Jahr mit dem Fuhrerschein Klasse B an-
fangen? Wie viele Fahrstunden muss man nehmen? Was kostet das? Ab der Jahrgangs-
stufe 11 befinden sich viele Schilerinnen und Schiiler bereits mitten im Geschehen. Sie
lernen in der Fahrschule und machen erste praktische Fahrerfahrungen. Fur eine pada-
gogische Begleitung ergeben sich zahlreiche Mdglichkeiten. Besonders effektiv ist die
Durchfuhrung einer schulischen Arbeitsgemeinschatft.

8. Medien fir den Unterricht

Mappe: ,Jugend und Verkehr®, Einzelhefte und DVD der Deutschen Verkehrswacht
http://www.dvw-ev.de

Verkehrsrecht im Unterricht fir 14- bis 18-jahrige .fahrende Schiler* von Peter
Grohmann (an allen Schulen vorhanden mit CD und Quiz). Vogelverlag,
Bestellnummer: 29 110,

Verkehrsunfallbilder auf Video, DVD oder Folie, Unfallanalysen der Polizei

Begleitetes Fahren ab 17, http://www.jungesfahren.de
http://www.mir.brandenburg.de/cms/media.php/lbm1l.a.2239.de/Fahren mit 17.pdf

StVO und StvVZO
Fahrschullehrblicher
Mobilitats- und Verkehrserziehung, ISBN 3-89685-905-6
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9. Erganzungsangebote
ADACsignale: Sehnsucht ,Fihrerschein“. Ausgabe 28, Juli 2006
Alkohol und Drogen sind schlechte Begleiter. Ausgabe 24

Curriculum — Modell des Lernbereichs ,Mobilitat“ ,Den Fuhrerschein im Kopf*
http://www.curriculum-mobilitaet.de

10. PIT-Ansprechpartner

Regional stehen den Schulen Unterstiitzungsangebote fiir den Unterricht sowie fur Eltern-
abende am staatlichen Schulamt zur Verfugung:

Schulrate mit der Fachaufgabe Verkehrs- und Mobilitétserziehung in den staatlichen
Schulamtern

UTK-Berater Verkehrs- und Mobilitatserziehung
Rettungsdienste: Notruf 112 / Polizeidienststellen in ihrer Umgebung: Notruf 110
drtliche Fahrschulen

Sachgebiet Pravention im zustandigen Polizeischutzbereich,
http://www.internetwache.brandenburg.de

Landesweit bieten Uberregionale externe Beratung an:

Landesverkehrswacht Brandenburg e. V.,
http://www.landesverkehrswacht-brandenburg.de

Unfallkasse Brandenburg,
http://www.ukbb.de

Automobilclubs
ACE Auto Club Europa http://www.ace.de
ADAC http://www.adac.de

Landesinstitut fir Schule und Medien Berlin-Brandenburg (LISUM),
14974 Ludwigsfelde-Struveshof, http://www.lisum.brandenburg.de
03378 209 — 200

bundesweit

DEKRA/TUV
http://www.dekra.de

Ministerium far Infrastruktur und Raumordnung des Landes Brandenburg (MIR)
http://www.mir.brandenburg.de

Bundesministerium fir Bau- und Wohnungswesen http://www.bmvbw.de

Deutscher Verkehrssicherheitsrat http://www.dvr.de

Deutsche Verkehrswacht http://www.dvw-ev.de
ADAC http://www.adac.de
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